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BÓLOGATÓ

BOLCSO
Talán a régi idők iránti 

nosztalgiából fog nekj valaki 
egy ilyen bölcső (1) 

elkszítéséhez, vagy esetleg  
a gyerekszoba bútorzatát 

kívánja érdekessé, egyénivé  
varázsolni. Az is kétségtelen, 

hogy a lágyan ringatott 
ágyacskában hamarabb  

elalszik a baba. Rajtunk ne 
múljon! íme itt van a tervrajz 

és a leírás. Aki kedvet kap, 
már hozzá is foghat 

az anyagbeszerzéshez.

Elvileg szép erezetű keményfát, például tölgyet kellene 
ajánlanunk a kisbútor nyersanyagául, ebből biztos, hogy 
strapabíró, akár 8-10 csecsemőt is kiszolgáló bölcsőt ké
szíthetünk. Akinek azonban nincsenek ilyen nagyratörő ter
vei, az nyugodtan választhat fenyőt is. Egy-két baba pó- 
lyáskorát az is kibírja, ráadásul az anyag beszerzése és 
megmunkálása is lényegesen egyszerűbb.

Talán csak a 60 cm széles elő- és hátfal (2) kialakítása 
okozhat gondot, hiszen ezt minimum két (de lehet 4 vagy 
hat is) darabból kell összeállítanunk. Az elegáns megoldás 
az egyenes csapozás, vagy az idegencsap, de szükség 
esetén sűrű köldökcsapozás is megteszi. Lényeg, hogy
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AUTÓÁPOLÁS
-KARBANTARTÁS

Annak érdekében, hogy a gépkocsi minden szerkezeti része ellássa feladatát, gondos karbantartást igényel.
Üzemelés közben a kopások, az elhasználódás következtében megváltoznak a beállítási értékek, a kenőanyag kopási tulajdonsága 

romlik stb. Meghatározott időközönként vagy kilométerben megadott út megtétele után az autó egyes szerkezeti egységeit újra be kell 
állítani, az üzemeltetéshez szükséges kenő- és egyéb anyagokat ki kell cserélni vagy után kell tölteni.

Karbantartással megelőzzük az idő előtti elhasználódást, és végzése közben észlelhetünk olyan hibákat, melyek később nagyobb károk 
okozói lehetnek. A karbantartási munkákra vonatkozó előírásokat a gépkocsigyárak részletesen megadjak. E munkák többsége 

szakműhelyt igényel, de egyes műveleteket magunk is elvégezhetünk.
Mellékletünkben a teljesség igénye nélkül azokra az általános karbantartási feladatokra hívjuk fel a figyelmet, melyeket átlagos szakmai 

felkészültséggel, egyszerű szerszámokkal és eszközökkel házilag is megoldhatunk.
Bonyolultabb, speciális karbantartási munka megkezdése előtt azonban javasoljuk az adott típusra vonatkozó gyári és egyéb

kiadványok tanulmányozását.

Olajok alkalmazása a környezeti hőmérséklet függvényében

2. ábra
Olajszűrő fogó

A hűtőrendszer karbantartása

A hűtőfolyadék szintjét rendszeresen ellenőrizzük. A kiegyen
lítő tartályban a szint hideg motornál is meg kell hogy haladja a 
„MIN” jelzést. Utántöltésre megfelelő (általában 1:1) arányú 
fagyálló folyadék-desztillált víz keveréket használjuk. Ne felejt
sük el a hideg idő beállta előtt a hűtőfolyadék fagyáspontját ellen
őriztetni (pl. benzinkútnál), 2-3 év után ugyanis a hűtőfolyadék 
fagyállóképessége csökken.

A zárt típusú hűtőrendszer feltöltésére és légtelenítésére a gyár 
által megadott technológiát alkalmazzuk.

Ha a kiegyenlítő tartályban a folyadékszint a szokásosnál gyor
sabban csökken, a hűtőrendszerből a folyadék valahol elszivárog. 
A szivárgást gyakran megszüntethetjük a csőbilincsek meghúzá
sával. Sokszor az enyhe elfolyás helyét nem tudjuk azonosítani. 
Ekkor jó  szolgálatot tehet a kereskedelemben beszerezhető „hűtő- 
tömítő” adalék (pl. CRC, Würth), melyet egyszerűen a hűtőbe kell 
töltenünk. Az adalék a kisebb szivárgásokat mindenféle szerelés 
nélkül megszünteti, sőt még vízkőoldó (vízkőképződést gátló) ha
tása is van. Ezenkívül rendelkezésre állnak különböző hűtőtisztító 
és vízkőoldó adalékok is.

Olajcsere
A gépkocsi típusától függően a motorban, a sebességváltóban, 

a differenciálműben és a kormányműben kell az olajat cserélnünk. 
A mellsőkerékhajtású autók esetében a sebességváltó és a diffe
renciálmű olajtere közös.

Mivel a hajtóművek olajcsere-ciklusideje hosszú, és a feltöltés 
általában csak szivattyúzással oldható meg, ezt szervizben végez
tessük. Ha mégis otthoni csere mellett döntünk, a feltöltés hasznos 
segítője lehet egy gumi- vagy műanyag csővel ellátott tölcsér.

A motorolajat Otto-motorok esetében általában 10 000-15 000 
km-enként. Diesel-motoroknál 5000-10 000 km-enként kell lecse
rélnünk. Az olaj a használat során égéstermékekkel, fémrészekkel 
szennyeződik, oxidálódik és a hő hatására vegyileg bomlik, ezért 
szükséges a rendszeres cseréje.

A motorolajokat viszkozitásuk és teljesítményszintjük alapján 
különböző osztályokba sorolják. A viszkozitás szerint az ún. SAE 
(Society of Automobile Engineers) besorolás a használatos, a je 
lölés szám, vagy szám és W (Winter = tél) betűjel. Az egyetlen 
számjelzés arra utal, hogy az olaj egy viszkozitásosztály előírásait 
elégíti ki. Pl. SAE 40: egyfokozatú, nyári üzemeltetésre alkalmas 
olaj. Ha a számhoz W betűjel tartozik, az szintén egyfokozatú 
(egy viszkozitásosztályú), de téli olajat jelöl, pl. SAE 15W.

Érdekesebb számunka az ún. többfokozatú olaj, amit évszaktól 
(külső hőmérséklettől) függetlenül használhatunk. A többfokoza-
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3. ábra
Kerék: 1 -  kerékpánt 2 -  kerékabroncs

tú olaj több viszkozitás
osztályt is „átfog”, azaz 
viszkozitása a hőmér
séklet függvényében ke
vésbé változik, ill. kenő
képességét alacsony és 
magas hőmérséklet mel
lett is megtartja. Jelölé
sére két különböző szá
mot és a W betűjelet al
kalmazzák, pl. SAE 
I0W-40.

Ha az olajcsere-cik
lusra előírt távolságot 
csak téli, ill. csak nyári 
időszakban nem futjuk 
le, mindenképpen több- 
fokozatú olajat vásárol
junk. Az olajak alkal
mazhatóságát a környe

zeti hőmérséklet függvényében az 1. ábra mutatja.
A teljesítményszint szerinti besorolást az API (American Pet

roleum Institute) szabvány szerint végzik.
Az Otto-motorok kenőanyagaira az SA, SB, SC, SD, SE, SF, 

SG és SH jelöléseket, a Diesel-motorok olajaira a CA, CB, CC, 
CD és CE jelöléseket használják. Az első betű a motortípusra, a 
második pedig az olaj teljesítményszintjére utal. A teljesítmény
szint az ABC-nek megfelelően növekszik.

1990-től új (ún. CCMC) európai teljesítményszint-rendszert is 
bevezettek: Otto-motorok olajaihoz D1...D5, Diesel-motorolajok
hoz G1...G5 jelzéseket alkalmaznak.

A hajtóműolajok teljesítményszint-csoportjai GL-l-GL-5 jel- 
zésűek.

Fontos, hogy a gépkocsikhoz az üzemeltetési utasításban előírt, 
vagy annál magasabb teljesítményszintű olajat alkalmazzunk. Pl. 
SE helyett megfelelő az SF, de az SC osztályú csak igen korláto
zottan.

Természetesen a viszkozitásérték kiválasztásánál is tartsuk be a 
gyár által előírtakat.

Mivel minden motor, ha csekély mértékben is, fogyasztja az 
olajat, szükség lehet az utántöltésre. A különböző gyártmányú és 
márkájú olajok általában keverhetőek, figyelnünk kell azonban 
arra, hogy egy eltérő viszkozitású olaj betöltésével az „eredő” 
viszkozitás megváltozik, ill. alacsonyabb teljesítményszintű olaj 
felhasználása után a kevert olaj alacsonyabb teljesítményszintet 
fog kielégíteni. A fentieken túl fontos szabály az, hogy szintetikus 
termékeket ne keverjünk ásványolajjal még csekély mértékben 
sem.

Az olajcsere elvégzése:
A motor meleg legyen, ugyanis az olaj viszkozitása melegítés

kor csökken (hígfolyóssá váik), ezáltal könnyebben és gyorsab
ban tud távozni. Üzemi hőmérsékleten azonban az olaj hőfoka 
meghaladja a 100 °C-ot, ezért az égési sérülések elkerülése érde
kében várjunk, míg kissé lehűl.

Csavarjuk ki a leeresztőcsavart, a fáradt olajat egy edényben 
fogjuk fel.

Ügyeljünk a környezetvédelemre is, soha ne engedjük a földre, 
csatornába az olajat!

Távolítsuk el az olajszűrőt szűrőfogóval (2), ha nincs, csiszoló- 
vászon csíkot helyezzünk a szűrőre, így a kezünk nem fog meg
csúszni rajta. Ezzel a módszerrel (ha nincs túlzottan meghúzva) 
szerszám nélkül is leszedhető a szűrő.

Olajcserekor a szűrőt is minden 
esetben cseréljük ki!

Az új szűrő tömítőgyűrűjét vé
konyan olajozzuk be, majd csa
varjuk fel. A felszereléshez ne 
használjunk szűrőfogót, így elke
rülhetjük a véletlen túlhúzást. 
Enyhe szivárgás csökkentésére, az 
olajba tölthető adalék kapható a 
kereskedelemben (Wynn's), mely 
a tömítéseket újból rugalmassá, 
„átjárhatatlanná” teszi, ezzel sze
relés nélkül megszüntethetjük az 
olajveszteséget.

Tisztítsuk meg a mágneses le
eresztőcsavart, és ha az olaj már

nem csepeg, csavarjuk 
vissza. Töltsünk be a gyá
rilag előírt olajmennyiség
nél 2-3 dl-rel kevesebbet a 
beöntőnyíláson, indítsuk 
be a motort és járassuk rö
vid ideig. Leállítás után 1- 
2 perccel ellenőrizzük a 
nívópálcán a szintet, ha 
szükséges, töltsük után 
legfeljebb a MAX. jelzé
sig. Győződjünk meg ar
ról, hogy nincs-e olajfo
lyás a szűrőnél vagy a le
eresztő csavarnál.

A gépkocsi üzemelteté
se során ügyeljünk arra. 
hogy az olajszint mindig a 
nívópálca MIN. és a 
MAX. jelzése között le
gyen.

Figyelem! A maximum 
fölötti olaj szint következ
ménye az lehet, hogy az olaj 
keresztül távozik!

ö ö ü
a) b) c)

5. ábra 
Gumiabroncs

a -  megfelelő levegőnyomás 
b -  alacsony levegőnyomás 
c -  túl nagy levegőnyomás

a tömítéseken és a szimmeringeken

Gumiabroncsok karbantartása
A gumiabroncs állapota meghatározó a gazdaságos és bizton

ságos közlekedés szempontjából.
Ha a futófelület mintázatának mélysége kisebb, mint 1,5-2 mm, 

cseréltessük le az abroncsot.
Tartsuk be a hatósági előírásokat, gépkocsin mindenhol csak 

diagonál vagy csak csak radiál, ill. azonos „tengelyen” azonos 
mintázatú és méretű abroncsokat használjunk. Ne térjünk el a gyá
ri előírások szerinti gumimérettől sem.

A vásárlás megkönnyítése érdekében megadjuk a fontosabb gu
miabroncs-jelöléseket.

Személygépkocsiknál elterjedt, hogy a diagonál abroncsok mé
retjelzésén az abroncs szélességét és a kerékpánt (3) átmérőjét is 
hüvelykben adják meg. (1 hüvelyk = 25,4 mm).

Pl. 6.00-13, ahol
6.00 -  névleges abroncsszélesség hüvelykben
13 -  pántátmérő hüvelykben.

Radiálabroncsok 
nál az abroncs széles
ségét mm-ben, a pánt
átmérőt hüvelykben 
adják meg és a kettő 
közé teszik a sebesség 
betűjelet, valamint a 
radiálszerkezetet jelölő 
R betűt.

Pl. 165 SR 14, ahol 
156 -  az abroncs név
leges szélessége, mm- 
ben
S -  a megengedhető 
legnagyobb sebességre utaló jel 
R -  radiál szerkezet
14 -  pántátmérő, hüvelykben.

A fenti, régi jelölés mellett, ill. a nemzetközi szabvány szerint 
is, még jó néhány adatot és jellemzőt tüntetnek fel a gyárak. Ezek 
pl.:

-  gyártó cég jelzése
-  profilmagasság/profilszélesség (4) arány (H/S)
-  a gumiabroncs belső felépítésének részletes megadása pl. 

ST Cord vagy Steel: tiszta acélkord váz
-  tömlővel szerelendő: Tube Type (TT), tömlő nélküli: Tube

less (vagy TB, TBL, SL felirat)
-  terhelhetőséget jelölő szám (a terhelési jelzőszám 0-val 

kezdődik, ehhez 45 kg maximális terhelhetőség tartozik, és 
279-cel fejeződik be, ami 136 t terhelhetőséget jelent)

-  téli, ill. hógumiabroncs esetén: M+S vagy M.S felirat
-  PR (Ply Rating) szám, ami megmutatja, hogy a szövetváz 

szilárdsága hány hagyományos pamutszövetréteg szilárdsá-

6. ábra 
Kerékcsere
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gának felel meg (pl. 4 
PR -  4 pamutszövetré- 
teg szilárdságú szövet
váz)
megerősített gumiab
roncs: REINFORCED 
felirat
gyártás időpontjának 
feltüntetése: három
számjegyből áll, az első 
két számjegy a gyártási 
év hetét, a harmadik az 
évét mutatja.
Pl. 112: 1992. 11. hete 
a gyártás időpontja. 
TW I felirat: kopásjel
zők helyét mutatja 
(amikor a futófelület 
„szintbe”  kopott a ko
pásjelzővel, a profil- 
mélység 1,6 mm).

Végül megadunk egy, a nemzetközi EGB 30. előírásának meg
felelően feliratozott gumiabroncsot:
185/70 R 13 88 T  Tubeless M+S 112
185 -  névleges szélesség (mm)
70 -  H/S arány 
R -  radiál szerkezet
13 -  kerékpánt névleges átmérője (hüvelyk)
88 -  terhelhetőségi jelzőszám (560 kg)
T -  sebességkategória, legnagyobb sebesség 190 km/h 
Tubeless -  tömlő nélkül szerelhető 
M+S -  téli abroncs
112 -  gyártás időpontja 1992. 11. hete.

A  legfontosabb karbantartási műveletet a guminyomás állan
dó értéken tartása jelenti. Kb 2-3 hetente ellenőrizzük a levegő- 
nyomást és állítsuk be az előírt értékre. A  gyárilag megadott nyo
mástól való eltérés rendellenes kopást okoz. Az 5. ábra a helytelen 
levegőnyomás okozta kopásképeket mutatja.

Tudnunk kell, hogy a gumiabroncs, legyen az tömlővel ellátott 
vagy tömlő nélküli, nem tökéletesen levegőtartó. Ha lassan is, a 
levegőnyomás folyamatosan csökken. A  „puha”  abroncs gördülé
si ellenállása nagyobb (üzemanyag-fogyasztás megnő), és az ab
roncs oldalának fokozott „hajtogatása”  következtében a gumi fel- 
melegszik, deformálódhat, a szövetváz sérülhet. Ne mulasszuk el 
tehát a rendszeres ellenőrzést és használjuk fel az alkalmat arra is, 
hogy a futó- és oldalfelületek épségéről is meggyőződjünk. A  fu
tófelület egyenlőtlen kopása (pl. kagylós, hullámos, ék alakú, egy 
oldali) futómű, lengéscsillapító vagy kiegyensúlyozási stb. hibát 
jelenthet, ilyenkor mielőbb szakműhelyt kell felkeresnünk.

A  különböző kerékre szerelt abroncsok nem egyforma mérték
ben kopnak, ezért célszerű a kerekeket 5000-7000 km-enként 
egymással felcserélni. Korábbi karbantartási utasításokban az ab
roncsok „átlós” cseréjét írják elő.

Újabb elmélet szerint a radiál abroncsok forgásirányának meg
változtatását nem javasolják, mivel a használat alatt a szövetszer
kezet a forgásiránynak megfelelően „beáll” , így nem célszerű azt 
szilárdsági-tartóssági okok miatt „átrendezni". Ezért tehát a ke
rékcserét csak azonos oldalon belül végezzük: az első kereket a 
hátsóval cseréljük fel, és az egyik oldalon kombináljuk bele a

pótkereket is (6).

A tengelykapcsoló 
karbantartása

A  hidraulikus működtetésű 
tengelykapcsoló kiegyenlítő 
tartályában rendszeresen elle
nőrizük a folyadékszintet, ha 
szükséges, töltsük fel. A  ten
gelykapcsoló kifogástalan mű
ködéséhez elengedhetetlen az 
előírt holtjáték megléte. A  holt
játék a pedálon mérve általában 
20-30 mm, a kiemelő villánál 
ez 2-5 mm. A  tengelykapcsoló

8. ábra 
Kézifékállítás
1 -  feszítőanya 

2 -  biztosítóanya

7. ábra
Tengelykapcsoló

tárcsa súrlódó betétjének kopása kö
vetkeztében a holtjáték csökken, ezért 
kb. 15 000-20 000 km-enként után 
kell állítani.

Lazítsuk fel a munkahenger-ruda- 
zaton, ill. a működtető huzalon lévő 
anyát (7). Á llítsuk be a holtjátékot a 2 
je lű  anya forgatásával, majd az 1 
anyával biztosítsuk.

A kézifék beállítása
Ha a kézifék már „magasan fog", 

házilag is beállíthatjuk.
A  gépkocsi hátsó részét emeljük, 

majd bakoljuk fel, elejét ékeljük ki. A 
kézifék kiengedése után a kézifékhu- 
zal-feszítő anyát (8/1) húzzuk meg 
annyira, hogy a fékdobot (vagy tár
csát) a fékbetétek kissé érintsék. A  beállítás akkor jó , ha a kere
keket megforgatva enyhe súrlódó hangot hallunk. Ha a súrlódás 
mértéke túlzott, állítsunk vissza az anyán.

Végül ellenőrizzük a kézifékkar többszöri behúzásával a kere
kek rögzítettségét, il l.  kioldott kéziféknél a hátsó kerekek szabad 
elforgathatóságát.

Zárak, ajtópántok, üléssínek karbantartása

A csomagtartó-, motorháztető- és ajtózárakat, ajtópántokat és 
az ülésállító szerkezetet legalább évente kenjük. Hozzáférhető he
lyen vazelint vagy zsírt használjunk. A  rejtettebb részeket injek
ciós fecskendő segítségével motorolajjal kenjük.

A  zárak kulcsnyílásait télen, fagymentesítés céljából kimondot
tan erre alkalmas spray-vel fú jjuk  be (pl. Prevent).

Szűrőbetétek cseréje

Motorolajcsere alkalmával (a korábbiakban leírtak szerint) új 
olajszűrőt szereljünk fel.

A  levegőszűrű betétet az autó üzemeltetési utasításában előírt 
időszakonként, vagy nagyon poros utakon közlekedve annál 
gyakrabban cseréljük. Turbófeltöltéses gépkocsin különösen fon
tos a javasolt ciklusidőt betartani, ellenkező esetben a portól eltö- 
mődött szűrő komoly teljesítménycsökkenést és többletfogyasz
tást okoz.

Hasznos, ha 2000-3000 km-enként a szűrőbetétet belülről k ife
lé sűrített levegővel k ifú jjuk. A  szűrőház tisztításáról se feledkez
zünk meg.

A  benzinszűrőt kb. 10 000 km-enként kell cserélnünk. Bontsuk 
le a bilincseket meglazítva a szűrő csonkjairól a benzinvezetéket, 
emeljük ki a szűrőt. Szereljük be az új szűrőt, ügyelve arra. hogy
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10. ábra 
Generátor

9. ábra 
Gázolajszú'rő



11. ábra 
Polírozás

12. ábra 
Krómtisztítás

13. ábra 
Gumifestés

a házán lévő jelzés (nyíl, vagy in és out felirat) az áramlási irány
nak megfeleljen.

A Diesel-motoros gépkocsik gázolajszűrőjét félévente víztele
nítsük. Ehhez fel kell lazítanunk a szűrőház alján lévő leeresztő
csavart (9/3). Szűrőcserekor általában érdemes az egész szűrőt le
emelni és csak utána szétszerelni. Az összeszerelés előtt a szűrő
házat (2) töltsük fel teljesen gázolajjal, majd szereljük a helyére. 
Nyissuk meg a légtelenítő csavart (1), és a kézi tápszivattyút mű
ködtetve légtelenítsük addig, míg a kifolyó gázolaj nem buborék
mentes. Ezután a csavart húzzuk meg. Egyes típusok az indítózás 
alatt önmagukat légtelenítik, így nincs szükség kézi szivattyúzás
ra. A gázolajszűrő szétszerelésére más esetben is rákényszerülhe
tünk. Hideg téli reggel, amikor a motor nem indul be az adaléko- 
latlan tüzelőanyag megdermedése (paraffin-kicsapódás) követ
keztében, a dugulás szinte biztos, hogy a paraffin által „kedvelt”

szűrőben lesz. A szűrőbetétet ilyenkor szobahőmérsékletű gáz
olajba kell helyeznünk, ahol rövid időn belül a paraffin ismét fo
lyékony halmazállapotúvá válik. Ezután következik a feltöltés, 
összeszerelés és légtelenítés az előbbiekben leírtak szerint.

A villamos rendszer karbantartása
A korszerű gépkocsik elektromos berendezéseinek karbantar

tásigénye csekély.
Néhány fontos, otthon is elvégezhető karbantartási műveletre 

azonban felhívjuk a figyelmet.

Az akkumulátor karbantartása
Jelenleg már az alacsony gondozásigényű akkumulátorok az 

elterjedtek, sőt egyre gyakoribb a teljesen zárt, gondozásmentes, 
ún. zselés akkumulátor, ezért a karbantartással nem szükséges 
gyakran foglalkoznunk.

A gondozást mindig a külső felületek tisztításával kezdjük, 
mossuk le a szennyeződéseket mosószeres vízzel, vagy a kereske
delemben kapható akkumulátortisztító spray-vel (pl. NOCO).

2-3 havonta ellenőrizzük az elektrolitszintet, ha az a párolgás 
következtében csökkent, desztillált vagy ioncserélt vízzel töltsük 
utána, úgy, hogy a folyadék a lemezeket 5-10 mm-re fedje el.

Gyakori a kivezetések és az akkumulátorsaruk savmaradékkal 
való szennyeződése. A só átmeneti ellenállást képez és a nem 
ólom anyagú sarukat korrodálja, ezért elengedhetetlen a kivezeté
sek és a sarak rendszeres tisztítása. Legalkalmasabb tisztítóeszköz 
a drótkefe. Autósboltokban kapható kifejezetten e célra kialakított 
drótkefe is, amellyel könnyen és gyorsan távolíthatjuk el a nem 
kívánatos sókat.

A savgőzök a cellafedél és a kivezetés közötti házagon keresz
tül áramlanak fel az akkumulátorból. A sóképződést csökkenthet
jük, ill. megszüntethetjük, ha a kivezetés és a fedél közötti rést 
szilikongumi pasztával (pl. FBS) eltömítjük. A gumi felkenése 
előtt a felületet zsírtalanítsuk. A sarakat vékonyan kenjük be szi
likonzsírral visszaszerelésük előtt.

Az akkumulátor élettartamára döntő hatással van a feltöltöttségi 
állapota. Lényeges, hogy az akkumulátor mindig teljesen feltöltött 
legyen. Téli időszakban, városi forgalomban előfordulhat, hogy 
az akkumulátor lemerül. Ilyenkor azt külső áramforrással töltsük 
fel. A töltőáram maximum a kapacitás 1/10-e legyen. Ne feledke
zzünk meg a celladugók eltávolításáról.

A teljesen feltöltött állapotot az elektrolit intenzív pezsgésénél^ 
megszűnése, a kapocsfeszültség állandósulása és az 1,285 kg/dnr 
(32 Bé°) savsűrűség elérése mutatja. (A savsűrűséget sűrűségmé
rővel ellenőrizhetjük).

A használaton kívüli akkumulátor az önkisülés következtében 
veszít a tárolóképességéből, ezért a leállított gépkocsi akkumulá
torát havonta fel kell tölteni. Háromhavonta (pl. egy fényszóróiz
zó segítségével) süssük ki az akkumulátort, majd újból teljesen 
töltsük fel.

Generátor
A generátor ékszíjának állapotát kb. 2000 km-enként ellenőriz

zük. Ha szükséges, végezzük el a feszítését. Oldjuk fel a rögzítő
csavarokat (10/1,10/2), feszítsük meg a generátor elbillentésével 
az ékszíjat.

Rögzítsük először a 2, majd az 1 jelű csavarral a generátort. A 
feszítés mértéke akkor jó, ha ujjal az ékszíj „közepét” a hosszab
bik ágon kb. 10 mm-re tudjuk benyomni. A túl feszes ékszíj a 
generátor csapágyainak élettartamát csökkenti!

Gyújtógyertyák
Kb. 5000 km-enként a gyertyát drótkefézéssel tisztítsuk meg, 

majd állítsuk be az előírt elektródahézagot.
A gyertyát 15 000 km-enként cseréljük ki.

Elektromos kontaktusok
Az elektromos rendszerben fellépő érintkezési hibák rendkívül 

kellemetlen meglepetést tudnak okozni. Szennyezett kontaktusok 
miatt autónk mozgásképtelenné is válhat.

A modern gépkocsin jó néhány sokpólusú csatlakozót találunk, 
mint pl. a gyújtómodulon, a tolóüzem vezérlőelektronikán, az 
elektronikus vezérlőegységen (benzinbefecskendezés esetén) stb.

A tél elmúltával helyesen tesszük, ha a csatlakozók rögzítőru
góját kipattintva, óvatosan lehúzzuk azt, majd kontakt spray-val 
megtisztítjuk.

Mechanikus eszközt, kaparást ne alkalmazzunk.
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A villamos rendszer meglazult lapkás-csúszósarus csatlakozóit 
fogóval enyhén összenyomva tehetjük újra szorossá.

A lámpák korrodált foglalatát, kivezetéseit finom csiszolóvá
szonnal oxidmentesítsük.

Az anyával rögzített kábelsaruk (pl. a generátoron) meghúzását 
évente ellenőrizzük.

Gépkocsik ápolása
A mai korszerű gépkocsik is „igénylik” az ápolást. Ápolással 

autónk esztétikai megjelenését javítjuk, de nem elhanyagolhatóak 
a művelet konzerváló, karbantartó vonatkozásai sem. Áz ápolás 
„kellékanyagai” az autóápolási készítmények. Benzinkutaknál, 
szaküzletekben a szerek széles hazai és külföldi választékát meg
találhatjuk.

A következőkben ismertetjük az ápolással kapcsolatos általá
nos tudnivalókat, ill. megemlítünk néhány ápolószert. Adott ké
szítmény felhasználása esetén azonban mindig tartsuk be a cso
magolásán feltüntetett használati útmutatót.

A munka eredményessége érdekében néhány alapvető feltétel 
betartása szükséges:

-  A kocsiszekrény mosását, ápolását ne végezzük tűző na
pon, nehogy a gyors hőmérséklet-változás következtében a 
lakkozás megsérüljön, megrepedezzen. Árnyékos helyen 
dolgozzunk, akkor, amikor a fémfelületek már lehűltek.

-  Fagyban lehetőleg ne végezzük a munkát.
-  Az új gépkocsi fényezésének konzerválása során tartsuk be 

a gyári utasításokat. Az első néhány hónapban a fényesítés 
általában nem javasolt.

-  Munkaruhánk külső részén ne legyen csat, vagy egyéb lak- 
kozási sérülést okozó fémrész.

-  A használt segédeszközök (vödör, rongyok stb.) tiszták le
gyenek.

Gépkocsik tisztítása, mosása
Áz autónk mosása végezhető gépi vagy kézi módszerrel. Ma 

már a korszerű gépi mosás is ajánlható. Természetesen a kézi mo
sás kíméletessége és alapossága (ha azt gondosan végezzük) meg 
fogja haladni a gépi mosásét.

A rendszeres mosás célja nem csak a külső megjelenés javítása, 
hanem az agresszív szennyeződések (pl. rovartetemek, madárürü
lék stb.) eltávolítása is. Á mosást vízzel vagy samponos vízzel 
végezhetjük. A sampon a megfelelő tisztaság érdekében általában 
nem nélkülözhető.

Samponos mosáskor először bő vízzel öblítsük le a gépkocsira 
rárakódott port és könnyen eltávolítható piszkot. Oldjuk fel a 
sampont egy vödörben a csomagolásán megadott keverési arány 
szerint. Háztartási tisztítószert, mosogatószert nem szabad hasz
nálni, mivel az károsítja a lakkozást. Áz autósampon magas fényt 
ad, foltmentes száradást biztosít, jól habzik, a fényezést kíméli, és 
esetleg ápoló viaszt is tartalmaz. A mosóvíz hideg, vagy legfel
jebb langyos legyen.

Puha szivaccsal (ha ez nincs, finomszálú mosókefével) hordjuk 
fel a samponoldatot és dörzsöljük át vele a karosszériát. Az üveg
felületek tisztítását különösen alaposan végezzük. Ne felejt
kezzünk meg az ajtók kinyitása után az ajtókeretek és a küszöbök 
lemosásáról. Utolsóként a keréktárcsákat tisztítsuk meg. A tár
csákat ne súroljuk! Aerosolos készítmények vásárolhatók az erő
sen tapadó olajos fékbetétpor eltávolításához. A könnyűfém ke
réktárcsákat speciális szerrel tisztítsuk (pl. Sonnax).

A samponozást gyorsan végezzük, hogy a sampon sehol se szá
radjon meg. Samponozás után a samponoldatot nem túl erős víz
sugárral alaposan öblítsük le. Ezt követően gyakran mosott és ki
csavart szarvasbőrrel (vagy „Vileda” kendővel) törölgessük szá
razra a felületeket. Fokozott gondossággal járjunk el a 
lámpatestek, a műanyag és a krómozott felületek esetében.

Ha a karosszérián mosás közben samponnal nehezen, vagy 
egyáltalán nem eltávolítható szennyeződéseket: pl. kátrány- vagy 
bitumenfoltot találunk, használhatjuk az erre a célra készült spray- 
ket (pl. Prevent kátrányoldó). A rászáradt rovarmaradványok le
tisztítására is vásárolható aerosol.

A mosáskor szinte mindig előfordul, hogy víz kerül a fékdo
bokba, emiatt a fékhatás jelentősen lecsökken.

Elindulás után az első néhány méteren át enyhén tartsuk nyom
va a fékpedált, így a víz kiszorul, ill. gyorsan elpárolog a fékpofák 
és a fékdob közül, és a fék újra hatásos lesz.

Télen a rendszeres mosás legalább olyan fontos, mint egyéb

14. ábra 
Csiszolás

15. ábra 
Csiszolás

16. ábra 
Festés

évszakokban. Az utakról felcsapódó só rendkívül korrozív hatású. 
Különösen az alsó mosást ne hanyagoljuk el. Legjobb, ha gőzbo
rotvával felszerelt mosóban végeztetjük az autó aljának tisztítását.

Ha a felső mosás után nincs lehetőségünk a gépkocsit fűtött 
garázsban tárolni, az ajtók gumitömítéseit szórjuk be szilikonnal, 
ragasszuk le a kulcsnyílásokat szigetelő szalaggal, majd a mosás 
után fújjunk be a nyíláson olajozó-jégmentesítő spray-t. Ellenkező 
esetben meglepve fogjuk tapasztalni, hogy a zár ill. a tömítések 
befagyása miatt az ajtót nem tudjuk kinyitni!

Ezen túlmenően a fékdobba hatoló víz télen még nagyobb ve
szélyforrást jelent, ne felejtsük el tehát azt „kiszárítani” az előző
ekben leírtak szerint.

A lakkozás gondozása
A gyakori samponos mosás, a legjobb minőségű sampon hasz

nálata mellett is a lakkréteg kiszáradásához vezet. A kiszáradt 
lakkréteg felismerhető arról, hogy rajta a víz szétterül, nem pereg 
le róla.

Ilyenkor a festékréteget ápolni, viaszolni („vaxolni”) kell. A 
lakkbalzsamok, konzerváló és fényesítő szerek, vízlepergető hatá
súak, tisztítanak és védik a lakkot az időjárás viszontagságaitól. A 
kereskedelem sokféle viasztartalmú ápolóanyagot kínál (pl. Rally 
Autowax, Prevent stb.). Ezeket a paszta vagy folyékony jellegű 
szereket a tiszta karosszériára puha rongy segítségével vékony, 
egyenletes rétegben kell felhordani, száradni hagyni, majd fényes
re dörzsölni. A vékony viaszréteg a festett felületet védi, fényesíti 
és konzerválja. Egyes készítmények szilikonolajat vagy teflont is 
tartalmaz (pl. Custre 7).
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17. ábra 
Csiszolás

Polírozás
A polírozással a karcolódott, lemattult, porózussá vált lakkréte

get ápoljuk, újjávarázsoljuk.
A szaküzletben a szerek széles választéka kapható, található 

közöttük színezett polírozóanyag is (Color Magic), melyet az au
tónk színének megfelelően kell kiválasztanunk. Segítségével a 
karcolások különösen jó minőségben tüntethetők el.

A polírozás a festékréteget kismértékben vékonyítja, ezért ke
rüljük a gyakori alkalmazását. Különösen vigyázzunk a sarkok és 
élek polírozásánál, mert ott kopik le legkönnyeben a lakkozás.

Metálfényezéshez nem mindegyik szer használható.
A polírozó anyagok nemcsak fényesítik a karosszériát, hanem 

viasztartalmuknál fogva ápolják és védik is azt.
A készítményt puha ruhára öntve, ill. kenve vékony rétegben 

vigyük fel az előzetesen lemosott és megszárított karosszériára, 
majd egyenletes körkörös mozgással előbb könnyedén, majd erő
teljesebben polírozzuk fel vele a felületet ( 11).

A ruha erős elszíneződése esetén könnyedébben dörzsöljünk. 
Ha nem érünk el kellő eredményt, ismételjük meg a műveletet.

Miután mindenütt elkészültünk, töröljük át a teljes kocsiszek
rényt száraz, nem bolyhozó ruhával.

Géppel csak akkor polírozzunk, ha kellő gyakorlatunk van ben
ne. Szakszerűtlen kezelés esetén a festékréteg el vékonyodhat, ma
radandóan károsodhat.

Krómozott felületek ápolása
A krómozott lökhárítók, kilincsek, lámpatestek stb. tisztítására, 

az oxidréteg és a kisebb karcolások eltávolítására krómtisztító 
pasztát vagy folyadékot használjunk. Megfelelnek a háztartási 
krómtisztítók is. Azok a szerek a legjobbak, amelyek tisztítás után 
átmeneti védelmet biztosítanak. A tiszta felületre ronggyal, Szi
vaccsal hordjuk fel a krómtisztítót, hagyjuk rajta néhány percig, 
azután dörzsöljük addig, amíg a krómozás kellő fényű nem lesz 
(12), majd töröljük le a megmaradt tisztítószert.

18. ábra 
Kittelés

Kittréteg

19. ábra 
Kittelés

Ügyeljünk arra, hogy fényezett részekre a krómtisztító ne ke
rüljön, mert egyes gyártmányok a festéket megtámadják.

Az időjárás hatásai és a sóoldatok ellen (tisztítás után) védő 
bevonattal (pl. Prevent aerosol) láthatjuk el a krómozást, így a 
korrózió megelőzhető, és a felület tartósan vízlepergető, valamint 
magas fényű lesz.

Gumiabroncsok ápolása
A gumiabroncsok és egyéb gumialkatrészek (ajtók gumitömíté

sei, profilgumik stb.) az időjárás és a napsugárzás hatására idővel 
veszítenek a rugalmasságukból. Az öregedés lelassítására hasz
náljunk ápolószereket, melyek védenek az ultraviola sugárzás el
len, gátolják a gumi kiszáradását és felfrissítik a színét.

Többféle folyadék (pl. Prevent, Würth) és hab (pl. Armor All) 
aerosol kapható, amit a megtisztított gumifelületre kell fújnunk.

Hatékonyabb védelmet biztosít a gumiabroncsfesték, melyet 
időnként megtalálhatunk a szakboltokban. A kaucsukalapú festé
ket ecsettel hordjuk fel a zsírtalanított gumira (13). Száradás után 
hajszálrepedésmentes, egyenletesen matt, fekete, „felújított” felü
letet kapunk.

Üvegfelületek tisztítása
A szélvédőt és az ablakokat a jó átláthatóság érdekében a ka

rosszéria egyéb felületeinél gyakrabban kell tisztítanunk.
Az ablakmosó tartályba (különösen télen) ne csak tiszta vizet, 

hanem szélvédőmosó folyadékot töltsünk, melyet általában kon- 
centrátumból kell hígítanunk. Az oldatot olyan töménységűre ké
szítsük, hogy a várható legalacsonyabb hőmérsékleten se fagyjon 
meg. Fagyásgátlóként a közismert denaturált szeszt nem javasol
juk, mert kipermetezés után a szesz azonnal elillan, és á  víz a 
szélvédőre fagy. Szélvédőmosó folyadék alkalmazásával az ab
laktörlő lapát a rovarmaradványokat, korom és olajfoltokat is jó 
minőségben eltávolítja.

Az üvegfelületek kézi tisztítására a háztartási tükör- és ablak- 
tisztítók is alkalmasak. Ezek a szerek jó tisztító és zsíroldó hatá
súak. Az ablaktisztítást megkönnyítik a gumiélű ablaktisztító „le
húzok”.

Tartós vízszétterítő hatást biztosító, kilátást javító készítmé
nyek is vannak forgalomban (pl. Rain X, Rain Away stb.). Ezeket 
a folyadékokat a szélvédő tisztítását követően a karosszériaápoló 
szerekhez hasonlóan kell feljuttatni. Használatuk után a szennye
ződések kevésbé tapadnak meg, a jobb átláthatóság és a káprázás 
csökkenése következtében esőben, hóban a vezetés biztonsága is 
javul. A készítmények néhány hétig őrzik meg hatásosságukat.

Az ablakok belső párásodását aerosolokkal (pl. Prevent) vagy 
tartósabb páragátló hatással rendelkező, filmet képező szerek fel
juttatásával előzhetjük meg (pl. Rain X).

Az üvegeken télen képződő jégréteget jégoldó spray segítségé
vel távolthatjuk el. Szórjuk, ha szükséges akár több rétegben is a 
jégre a készítményt, majd jégkaparóval toljuk le a fellazult réte
get. A tisztítást gumiélű ablaklehúzóval fejezzük be.

Figyelem! A zárolajozó-jégoldó szilikonolaj tartalma miatt nem 
alkalmas üvegfelület jégmentesítésére.

Műanyag felületek tisztítása, ápolása
A műszerfal, műanyag kárpitok és egyéb műanyag elemek 

gyorsan elpiszkolódnak.
Tisztításukra langyos autósamponos vizet, jó minőségű háztar

tási tisztítószert alkalmazhatunk. Legjobb azonban az autósok ré
szére gyártott speciális tisztítószer. Az aerosolos készítmények 
(pl. Minute Clean, CRC) használata egyszerű, csak be kell fújni a
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felületet, majd puha ronggyal letörölni. Fokozott tisztítóhatás ér
hető le az ún. mélytisztítókkal (pl. Armor All).

A tisztítást kövesse az ápolás: ápoló, konzerválószerrel szórjuk 
vagy dörzsöljük be a műanyag alkatrészt. Többféle márkájú és 
kiszerelésű készítmény kapható (pl. Plastopur), hatásukra a mű
anyag eredeti színét visszanyeri, rugalmassá és környezeti hatá
sokkal szemben védetté válik.

Az ápolásra, a zörgések és nyikorgások megszüntetésére alkal
mas a szilikon aerosol is. Ne fújjuk azonban vastagon a felületre, 
amint azt eladásra „felkészített” autókon gyakran láthatjuk. Az 
„ujjnyi” vastag rétegben gyorsan megtapadó por ugyanis rendkí
vül kedvezőtlen esztétikai hatást eredményez. Legjobb, ha a szili
kont vékonyan permetezzük a műanyagra, majd puha nem boly- 
holó ruhával bedörzsöljük az anyagba.

Kárpit- és műbőrtisztítás
Az ülés- és ajtókárpitokat e célra forgalmazott aerosolos habbal 

(pl. Start Pilot) tisztítsuk. Hatásukra a kárpit megtisztul és élénk 
színét is visszanyeri. A habot juttassuk a felületre, hagyjuk rajta 
néhány percig, majd töröljük le.

A bőr és a műbőr ülések ápolására is tudunk készítményeket 
vásárolni. Segítségükkel a bőr öregedési folyamata lelassul és az 
puhává, rugalmassá válik.

Műbőrhöz a szilikonolaj tartalmú aerosol is megfelelő.

A motortér tisztítása
A motorról és környezetéről, a sebességváltóházról az olajos, 

zsíros szennyeződéseket motortisztítóval távolíthatjuk el.
A forgalmazott aerosolos (pl. Prevent) vagy ecsetelő (pl. Olvi- 

kor) anyagok a szennyeződéseket fellazítják, oldják.
Szórjuk, vagy ecseteljük be a motort és a motorteret a készít

ménnyel, majd néhány perc várakozás után bő vízzel öblítsük le. 
A víz emulziót képez a szerrel és az a szennyeződéssel együtt 
távozik.

A motortérben lévő elektromos és elektronikus egységeket ne 
locsoljuk! Ha mégis víz kerülne pl. a gyújtóelektronikára vagy az 
elosztóra, fújjuk ki sűrített levegővel, majd töröljük szárazra.

A horganyzott, kadmiumozott csavarokat, anyákat és az egyéb 
nem festett alkatrészeket fújjuk be átmeneti korrózióvédelmet biz
tosító spray-vel (pl. Maxter).

FÉNYEZÉSI SÉRÜLÉSEK JAVÍTÁSA
A javításhoz szükséges anyagokat, lakkokat legjobb, ha márka- 

kereskedőnél szerezzük be (pl. Sikkens). Sajnos még így is elő
fordulhat, hogy kénytelenek leszünk a kis kiszerelés hiánya miatt 
a borsos árú anyagokból a kelleténél többet megvásárolni.

A teljes karosszériaelemre (sárvédőre, ajtóra, motorháztetőre 
stb.) kiterjedő festési munkát csak jól fűtött, tiszta, száraz, maxi
málisan pormentes, kellően megvilágított és tágas (nagy légterű) 
helyiségben végezzük. Vegyük figyelembe a fokozott tűzveszélyt, 
és azt, hogy az oldószerek párái egészségre ártalmasak.

Szükségünk lesz segédanyagokra és eszközökre: tiszta edé
nyekre, szűrőpapírra, különböző szemcseméretű csiszolóvásznak
ra és -papírokra, spatulyákra stb. Fontos a jó sűrítettlevegő-ellátás: 
a nyomás ne ingadozzon, a levegő vízgőz- és szennyeződésmen
tes legyen.

Apróbb festéksérülések javítása
Karcolást, horzsolást, kőfelverés okozta lakklepattanást -  ami

kor a lemez nem horpadt, sérült -  egyszerűen tudunk javítani.
Ha a sérülés nem hatolt át a fedőlakkon, megpróbálkozhatunk 

a polírozással. így tüntethetjük el egy másik autó festéknyomát is 
gépkocsinkról.

A lemezig hatoló sérülés esetén a javítási eljárás a következő:
-  Csiszoljuk meg a sérülést. Ha az már korrodált, távolítsunk 

el minden rozsdanyomot (14). A csiszolás ne sértsen ép 
festéket. Néhány m m -nyi sérülésből késsel kaparhatjuk ki 
a rozsdát.

-  Zsírtalanítsuk a felületet hígító felhordásával (Neolux hígí
tó, M 600 stb.) Benzint tűzveszélyessége miatt ne használ
junk.

-  Finom ecsettel kenjünk fel rozsdaátalakító-alapozót (vagy 
csak alapozót).

Jól bevált, kis kiszerelésű készítmény ehhez a „Noverox”.
-  Száradás után finom csiszolópapírral (P360-P400) szárazon

csiszoljuk meg az alapozót. A papírt „csiszolófára” is felte
hetjük, így kevésbé sértjük az ép festéket (15).

-  Töröljük le a csiszolás porát.
-  Zsírtalanítsunk.
-  Egyenletes, vékony rétegben ecseteljük fel a lakkot (16).

2-3 réteget vigyünk fel, közöttük tartsunk 10-15 perc szik- 
kadási időt.

Legkönnyebb dolgunk akkor van, ha rendelkezünk a gépkocsi 
eredeti javítófestékével. Ha ez nincs, a fényezés színkódja alapján 
festékkeverő rendszerrel felszerelt festékkereskedésben vagy mű
helyben kikeverhetjük a megfelelő színt. A színkódot minden 
gépkocsin több helyen is feltüntetik, megtalálásához nyújt segít
séget az 1. sz. táblázat. Természetesen színkód nélkül is, színkár
tya vagy minta alapján kikeverhető a kívánt árnyalat.

Festhetünk szakboltban beszerezhető aerosollal is (pl. C-S-C). 
Kiválasztása szintén színkód alapján történik. Szóráskor az ép 
felületeket, ablakokat stb. a szétszóródó lakktól szigetelőszalaggal 
leragasztott papírral védjük.

-  Néhány nap eltelte után polírozóanyaggal a javítás széleit 
csiszoljuk egybe az eredeti festékréteggel, majd lakkbal
zsammal ápoljuk.

A gondos munka eredményeként a horzsolás valószínűleg alig 
észrevehető lesz.

Fényezés lemezsérülés esetén
Ha valamelyik karosszériaelem enyhe nyomódását, horpadását 

akarjuk eltüntetni, azt a következők szerint végezhetjük:
-  Csiszolás
A sérült festékréteget, rozsdát, kisebb felületi egyenetlenséget 

durva, P30-as csiszolóvászonnal dolgozzuk le (17).
-  Zsírtalanítás
Hígítóval történjen. Az a szer a legjobb, amelyik antiszilikon 

hatású (pl. M 600). Az autó körül „terjengő” szilikonpára ugyanis 
festékkráteresedést, pikkelyesedést okozhat. A zsírtalanítás minő
sége meghatározó a kitt tapadóképessége szempontjából.

-  Durva (töltő) kittelés (18)
Anyaga: pl. Neoplast, Polysoft LP stb.
Dolgozzuk össze egy tálkában a kitt komponenseket a csoma

golásán megadott keverési arány szerint, majd 1-1,5 mm-es mű
anyag lemezből kivágott spatulyával (spaklival) kenjük fel azt a 
horpadás mélységétől függően több rétegben. Egy réteg legfel
jebb 2-3 mm vastag legyen. Minden réteg után P80-as papírral 
szárazon csiszoljunk. A kialakítandó kittréteget a 19. ábra mutat
ja.

-  Finomkittelés
Anyaga: pl. Polystop.
Technológiája a durva kitteléshez hasonló, de a réteg vastagsá

ga max. 1 mm. Finomkitteléssel a kisebb karcokat, egyenetlensé
geket tüntetjük el.

Végezhető töltő kittel is, de a finomkitt kis rétegvastagságban 
jobban csiszolható.

-  Csiszolás
A kittréteget vizesen csiszoljuk meg. A csiszolópapírok szem

csemérete egymás után P120 és P280 legyen. A papírt vizes 
edénybe mártsuk, vagy csurgassuk a vizet csiszolás közben szi
vacsból. Helyezzük a papírt egy kb. 20x10 cm-es csiszolófára, így 
egyenesebb lesz a felület.

20. ábra 
Kitakarás
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21. ábra 
Kitakarás

-  Zsírtalanítás
-  Töltő-alapozás
Alapozás előtt papírral (melynek széleit szigetelő szalaggal le

ragasztjuk) védjük az alapozó festéktől a karosszéria sértetlen fel
ületeit.

Szórópisztollyal hodjuk fel az alapozót két rétegben, köztük 
hagyjunk 5-10 perc száradási időt. A sűrített levegő nyomása 3-5 
bar, a pisztoly fúvókamérete 1,5-2 mm legyen.

-  Csiszolás
Vizesen, több lépésben végezzük: P400, P800 és P l000 szem

csével csiszoljuk fel a teljes karosszériaelemet.
-  Kitakarás
A szomszédos elemeket és minden olyan részt, amelyet a szálló 

festéktől védeni akarunk, takaijuk le (20, 21). Ahová szükséges, 
szabjuk be a takarópapírt és a papír széleit pontosan ragasszuk le. 
A kilincset széles ragasztószalaggal védhetjük. A sérült elemben 
lévő oldalvillogót, díszlécet stb. legjobb, ha kiszereljük.

22. ábra 
Szűrés

A csiszolás porát minden szegletből fújjuk, töröljük ki, a helyi
séget is pormentesítsük.

-  Zsírtalanítás
-  Festés
Anyagai: Lesonal, Neolux, Autoflex stb.
A festéket előírt hígítási, ill. keverési (két komponens esetén) 

arányait betartva alaposan keverjük össze, majd szűrjük meg (22).
A szórópisztolyba 1,4-1,6 mm-es fúvókát szereljünk.
A pisztolyt egyenletesen, vízszintes síkban és csuklóból moz

gassuk. A színtől és a festék takaróképességétől függően 2-3 vé
kony, egybefüggő réteget hordjunk fel. Az egyes rétegek között 
hagyjunk 5-10 perc szikkadási időt.

Ha megfolyást észlelünk, száradás előtt hígítóval mossuk le a 
megfolyt részt és fessük újra. Ha már megszáradt, P l200 csiszo
lópapírral vizesen csiszoljuk, majd polírozó anyaggal fényesítsük.

Szabó István

1. sz. táblázat

Alfa Romeo
Audi
BMW
Chrysler
Citroen
Dacia
Daihatsu
Ferrari
Fiat

5 7 8 18 19 
14 17 18 
3 4 7 8 
2 8 9
2 3 4 7 8 10 
710 18 19 
12  7 10 
5 8 14 18 19
2 3 4 5 18 19

3 4 5 7 10 14 17 18 19

Ford Europe
Ford USA
FSO (Polski Fiat)
General Motors
Honda
Hyundai
Isuzu
Jaguar
Lada
Lancia
Mazda
Mercedes Benz
Mitsubishi
Nissan (Datsun)
Opel
Peugeot
Porsche
Renault
Rover
Saab
Seat
Skoda
Subaru
Suzuki
Toyota
VW
Volvo
Wartburg
Yugo/Zastava

2 3 4 7 8 15 17 18 
15

7 10
2 7 10 12
3 10 15
7
2 7 10 13 15 
2 4 5
4 5 8 17 18 19 
2 4 5 7 18
2 3 4 5 7 8 10 15 18 
2 3 8 10 12 
2 3 7 8 10 
2 4 5 7 8 10 15 
2 3 4 8 10 18 
2 3 4 6 7 8 9
2 7 8 12 15
3 4 7 8 10 16 
2 5
8 10 17 
8 18
8 10 17 
1 2 8
2 3 7 10
3 4 7 8 10 15 17
1 2 3 7 8 12 13 14 15 17 18 19
1 2 3 7 10 11 
7
2 3 5
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BOSCH SZERSZÁMGÉPEK

AUTÓSOKNAK,
SZERELŐKNEK
A lapunk hátsó borítóján látható 

PEX 15 AE típusú excentrikus csiszoló 
a korábban már bemutatott PEX 125 
AE, III. PE 115 A jelű gépek továbbfej
lesztett változata. Az excentrikus moz
gás és a forgás kombinálása révén 
igen egyenletesen képesek csiszolni 
és polírozni, így gépkocsiápolásnál, III. 
karosszériajavítási munkáknál kitűnő
en használhatók ezek a gépek.

A PEX 15 AE teljesítményét és 
tárcsaátmérőjét megnövelték elődei
hez képest (420 W-ra, ill. 150 mm-re), 
így nagyobb felületek megmunkálásá
ra is gazdaságos. A felület megkímélé-

Lemezvágók

Folyamatos lyukasztók

A tépőzáras, cserélhető csiszoló
papírokon keresztül automatikus por
elszívás is történik. Adapter segít
ségével a gépre külső porelszívó is 
csatlakoztatható. A polírozó betét se
gítségével még az elmattult régi autó
karosszéria is felfényezhető.

Karosszériajavítási és mindenfajta 
lemezmunkánál kitűnően használha
tók a Bosch-lemezvágók. Még a leg
kisebb (350 W) teljesítményű GSC 
1,6 típusjelű készülék is könnyedén 
vágja a legerősebb autókarosszériát 
is. (Max. 1,6 mm vastag acéllemezt 
képes elvágni). Könnyen kézben tart
ható, kitűnő a görbekövetése.

A keskeny felépítésű, bolygókere
kes 1506.1 típusjelű készülék teljesít
ménye 500 W. Ez a gép már 2,8 mm 
vastag acéllemezzel is képes meg
birkózni. A kétkezes megfogáshoz kü
lön markolatot kapott. A teljesség 
kedvéért megemlítjük még az ún. fo
lyamatos lyukasztókat. A GNA 1,6L 
550 W-os, a GNA 1,6-os 350 W, míg 
az 1530.1 jelű gép 500 W teljesítmé
nyű. Ezek a szerszámgépek kicsiny 
darabok „kiharapdálásával” dolgoz
nak, így a vágási vonal mindkét éle 
sértetlen lesz, nem görbül el. A forgó 
„matrica” segítségével bármilyen gör
be mentén képes vágni, a rögzíthető 
„matrica” pedig az egyenes vágást 
segíti.

11

se érdekében a gép üresjárati fordulat
számát lecsökkentették 2000 f/percre, 
ezáltal megszűnt az a veszély, hogy a 
csiszolótárcsa belekapjon az anyagba. 
Az optimális fordulatszám beállításáról 
a „Powermatic” elnevezésű szabályo
zó elektronika gondoskodik. Ennek ér
dekessége az, hogy a kezelő csak a 
maximális fordulatszámot állítja be 
kézzel. A terheletlen gép beindítás 
után az alacsony üresjárati fordulat
számra áll be, majd az anyagra foko
zatosan rányomva az elektronika a nö
vekvő nyomaték arányában emeli a 
fordulatszámot a beállított értékhatárig.



A gépkocsit a legjobban a jó garázs óvja!
Karosszériafelújításhoz, védelméhez és tömítéséhez alkalmas korróziógátló tapaszunkon 

és bevonatunkon (ORIGO S6 és S666) kívül olyan anyagokat ajánlunk az Ön figyelmébe, 
melyek már jó l vizsgáztak igénybevett autószerelő műhelyekben is:

B e to n o z á s h o z :

Betonadalékszerek (folyósítók, vízzáróságot 
fokozok, kopásállóságot és faggyal 
szembeni ellenállóságot fokozok), 
pl.: RHEOBUILD 2000BA, PLASZTOL BF, 
BARRA PLAST 75L, KALCIDUR 85.

Ezek alkalmazásával szebb, tömörebb, 
a faggyal szemben ellenállóbb beton készíthető, 
és esetleg bizonyos szigetelések elhagyhatók.

N e d v e s s é g  e lle n :

különálló, lapostetős garázs csapadékvíz 
elleni szigeteléséhez vagy 
annak felújításához: 
oldószermentes, hidegen kenhető 
BITULAX EXTRA rendszer.

Talajnedvesség ellen építéskor vagy utólag: 
BITUGEL vizes bitumenes szigetelőhabarcs.

Támfalak utólagos, vízzáró szigeteléséhez: 
RESOLIT 131 adalék, RESOLIT KM-257 
vagy BARRA 2000 készhabarcs.

Átnedvesedett falak kiszellőztetéséhez: 
SZILETON PORO lélegző vakolat.

F e lü le t ja v ítá s h o z :

Betonfelületek hibahelyeinek 
külső-belső javítására, kiegyenlítésére: 
SZILETON BJ szárazhabarcs-család.

Belső oldali falfelület simításához: 
BREPLASTA glettanyag.

P a d ló b e v o n a t k ia la k ítá s á h o z :

extrém nagy igénybevételre:
EPOKOLL MB ipari padló,

erős igénybevételre:
PADLODUR vastagbevonat,

normál igénybevételre: PADLOPON EXTRA 
önterülő aljzatkiegyenlítő,

padlófelület impregnálására, pormentesítésére: 
EPOKOLL EC betonfesték.

H o m lo k z a tfe s té s h e z :

SORISZIL, AKROPOL ACL vagy 
VLIESIN oldószermentes festékek.

A fenti termékek felhasználásáról, szakszerű alkalmazásáról és beszerezhetőségéről 

felvilágosítást ad a ^ K E M I K K I ^  Kereskedelempolitikai Irodája:

1072 Budapest, Nagy Diófa u. 10-12. Telefon: 142-8969, 122-1066
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EM  m e ta lte c h
M etaltech BM Kft.
1135 Budapest, Kerekes u. 8. 
Levélcím : 1386 Budapest, Pf. 906/89. 
T e le fo n /fa x : 149-8571, 149-1581

Autofobot H JlF R C O m
Szerszámok és berendezések.

Új termékcsalád, fékpadok, kerékszerelők, 
kiegyensúlyozók, motordiagnosztikai berendezések stb.

Gerni
M i s e g í t ü n k  b e r e n d e z n i  a z  Ö n  m ű h e ly é t . . .

Látogassa meg bemutatótermünket

DELCO AKKUMULÁTOR
az önmagát megújító erő

Ha nem indul az autó, 
egy pillantás a kijelzőre -  

az akku jól

✓  Örökéletű,
✓  környezetbarát,
✓  több réteggel hermetikusan lezárt,
✓  önmegújító,
✓  feltöltöttség jelzős,
✓  3 év garancia eladás után 

(eladás előtt 4 évig tárolható),
✓  a használt akkumulátorokat 

újrahasznosítjuk.

DELCO
AKKUMULÁTOR

i \ i  m

neico nemy
1135 Budapest, Kerekes u. 8. 
Levélcím: 1386 Budapest, Pf.: 906/89. 
Tel./fax: 149-8571

Ómon a 0*rwv M FINA -  Az öt földrész által gyártott és kedvelt olajmárka.

Delco Freedom akkumulátora már bizonyított. Több mint 
150 millió fut már belőle az utakon, teljesítve a legszigo
rúbb elvárásokat is. Az új technológia teljesen új, 
könnyebb, erősebb, megbízhatóbb akkumulátort teremtett.

Használja az erőt, hagyja 
a gondot!

Az Ön kenő- és tisztítóanyagai
-  a FINA termékek

-  a gépgyártástól a hajózásig minden területen használt 
kenőanyagok

-  KAPPA TDI -  a legmodernebb turbódízel motorok 
kenőolaja

-  FINA TERMIDOR fagyálló -  soha nem fog befagyni!
-  FINA PONTONIC olajjal a váltó hidegben is könnyen 

működik
-  FINA DBF-LHM FLUID fékolajok -  használatukat 

a Metalsed fékpad is észreveszi
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5ikkEn5
AKZO -  TVK Rt. 
SIKKENS Üzletág
1116 Budapest,
Sztregova utca 26.
Telefon: 185-1522 
Fax: 185-3766

SIKKENS autójavító festékrendszerek

Az AKZO -  TVK Rt. 16 000 színben forgalmaz autójavító festékeket. A legkisebb kikeverhető mennyiség 0,5 1, de azt
javasoljuk, hogy gépkocsija átfestésével szakemberhez forduljon.
A fentiek ellenére az ezermesterkedők részére is van néhány jó tanácsunk:
□  Gépi mosó esetén törekedjen az ún. vaxos vagy viaszos kezelésre, ezzel csökkentheti a festett felületet érő káros 

hatásokat.
□  Mattult, fakó, karcos felület esetén kiváló eredményt lehet elérni FARÉCLA G3 paszta alkalmazásával. Felhasznál

ható szárazon puha rongy, vagy TORK 909 törlőpapír segítségével, vagy vizes szivacsfejjel, amely 1800 f/perc 
fordulatszámú csiszológépre erősíthető.

□  A felpolírozott felület megóvására a szárazon alkalmazható FARÉCLA TOP Wax terméket ajánljuk, amely néhány 
hónapos védelmet biztosít.

□  Apróbb sérülések kijavítására alkalmazható az IR INGÓ BT. által forgalmazott 12 ml-es, ecsetes üvegcsében árusí
tott javító festék, amely már SUZUKI-, ill. OPEL-színekben kapható.

További részletes felvilágosítással kereskedőink szívesen szolgálnak, ahol a fenti anyagok is megvásárolhatók:

Kereskedők

Budafesték Kft. 1185 Budapest, Üllői út. 513. 158-5611
Wolfart BT. 2330 Dunaharaszti, Bajcsy-Zs. u. 57. (24) 370-372
Székely-Róka BT. 1214 Csepel, Rákóczi F. u. 281. 277-3744
Saturnus Gmk. 8600 Ajka, Zöldfa u. 13. (88) 311-249
Automobil Center 8800 Nagykanizsa, Teleki u. 21. (92) 373-339
Füzes Dénes 2730 Albertirsa, Pesti u. 111. (53) 370-286
Festékcentrum Kft. 2534 Tát, Felszabadulás u. 51. (33) 347-161
Saturnus Autócenter 8200 Veszprém, Szigethy J. u. 2. (80) 326-118
Alfa Kereskedelmi Rt. 1116 Budapest, Hengermalom u. 15. 161-2016
Mándi Ferenc 2071 Páty, Somogyi B. út 27.
Nagy János 2100 Gödöllő, Kis József u. 1. (28) 320-229
Katona József 6400 Kiskunhalas, Szász út 2. (62) 341-815
Piktor BT. 1163 Budapest, Ferihegyi út 32. 164-3286
Toyota Troska 7627 Pécs, Engel J. u. 1/2. (72) 325-553
Color-Ex Gmk. 4400 Nyíregyháza, Vasgyár u. 2/A. (42)317-449
Ciklon Kft. 6701 Szeged, József A. sugárút 28. (62) 361-660
Jónásné és Társa BT. 6221 Akasztó, Fő út 45. (78) 351-093
Németh Kér. Kft. 2600 Vác, Derecske dűlő 42. (60) 346-065
Univerzál Háztartási Kft. 5600 Békéscsaba, Bartók B. u. 42. (66) 324-133
Poroszkai János 1141 Budapest, Tihany tér 47.
Fantázia 205 bolt 2030 Érd, Felső u. 32. (23) 345-027
Motto Kft. 8683 Somogytúr, Zrínyi u. 20.
Csóti József 2340 Kiskunlacháza, Dózsa Gy. u. 125.
Fülöp György 1185 Budapest, Kupeczky u. 14. (60) 335-498
Schrettner Csaba 8960 Lenti, Hársfa u. 14. (92) 353-314
Tölgyesi Istvánná 4300 Nyírbátor, Bajcsy-Zs. u. 73.
Gábor György 4371 Nyírlugos, Rákócsi u. 7. (42) 389-383
Polimpex Prím Festékház 9027 Győr, Puskás T. u. 4.
FESS Festékház 3600 Ózd, Petőfi S. u. 81. (48) 373-543
Autógenerál Kft. 4080 Hajdúnánás, Dorogi u. 9. (52) 381-564
Komfortker Kft. 7400 Szekszárd, Béri B. u. 64. (74) 319-275
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A TAURUS TEHERABRONCS KFT. AJANLATA 
HASZNÁLJON HAZAI GYÁRTMÁNYÚ GUMIABRONCSOKAT!

Robur 6.50-20 10 PR

Avia 6.50-20 10 PR

IFA 8.25-20 14 PR

Típustól 8.25R20 14 PR

függően 9.00-20 14 PR

W 50, W 60 9.00R20 14 PR

16/70-20 14 PR

Kamaz 9.00R20 14 PR

ZIL 9.00R20 14 PR

Skoda 706 
Csepel 750 
Városi autóbusz

11.00-20 16 PR

Skoda-Liaz
Rába

11.00R20 16 PR

tömlős, minden kerékhelyre 
V1, V5, TL5 -  terepjáró 
tömlő nélküli nylon 
V7
diagonál nylon
V1, V2, V3, V5, V6, TL6 -  terepjáró 
acélradiál, magas élettartam 
RV4
diagonál nylon 
V1, V7, TL5 -  terepjáró 
acélradiál, magas élettartam 
RV2
diagonál nylon 
TL7
acélradiál, országúti mintázat 
kormányzott tengelyre RV2 
meghajtott tengelyre RFT5 
(próbagyártás alatt,
1994-ben már kapható lesz)

diagonál nylon 
V1, M 2 , M 3 , M 5 , M 6 , M l  

M+S (hó és sár)
acélradiál
RV1, RFT1 -  félterepjáró 
TOP 300

Tömlő nélküli acélradiál TOP abroncsok
Csepel 
D 755.20 
Liaz, Rába 
Mercedes, Volvo 
Scania, Iveco 
Távolsági autóbuszok

275/80R22.5
12R22.5

295/80R22.5
315/80R22.5

TOP 300, TOP 401 
TOP 300, TOP 420 
TOP 300, TOP 401 
TOP 300, TOP 401, TOP 410

9

Magas élettartam, jó úttartás, utazási kényelem, biztonság! 
Utánvághatóak és többször újrafutózhatóak!

Garancia: Diagonál abroncsokra 2 év lekopásig 
Radiál abroncsokra 3 év lekopásig

Megrendelhető: Taurus Teherabroncs Kft.
1087 Budapest, Kerepesi út 17. 
Telefon/fax: 114-1801

Megvásárolható: Taurus Depó
1087 Budapest, Kerepesi út 17. 
Telefon: 210-0873
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BLACK & DECKER AKCIÓ
C*CKEB' FLEX- **kita ^

EDISON
ÜZLET-SZERVIZf  , t \.V>

* A 8ECKUM,

*r>/

7
__________ MIZSEI ZOLTÁN VÁLLALKOZÓ__________

6722 SZEGED, TÓRÓK U. 1/A. T/FAX: 62/326-833
ELEKTROMOS SZERSZÁMOK. GÉPEK. ALKATRÉSZEK. 

TARTOZÉKOK ÉRTÉKESÍTÉSE ÉS JAVÍTÁSA
BD 564 Ütvefúrógép BD 500R Ütvefúrógép

8200 F t 9000 F t

POSTAI CSOMAGKÜLDŐ SZOLGÁLAT

BD 10 Sarokkőszürű (550 W. 0115) BD 11 Sarokkőszürű (720 W. 0115) GK 310 Láncfűrész
8000 Ft 11 000 F t 16 500 Ft

BAV-RO? BRAVÓ!
A  BAV-RO Kft. magyar—német vegyes vállalat 
kisméretű csavarok és csavaranyák, valamint 
egyéb kötőelemek széles választékával várja Önt.

Nálunk állandóan jelentős készletből válogathat.

JÓ MINŐSÉG,
PONTOS SZÁLLÍTÁS, 
SZOLID ÁRAK

BRAVÓ BAV-RO!

DABAS

BAV-RO Csavargyártó és Értékesítő Kft. 
2370 Dabas, Mántelek 1,
Telefon: (06-60)310-749, 342-143 
Telex: 22-3550

KÖTŐDJÖN
HOZZÁNK!
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A szereléstechnika területén, főleg pro
fesszionális felhasználóknak, így a kis- és 
nagyipar számára optim ális problém am eg
oldásokat kínálunk DIN és ISO szerinti 
szabványos kötő- és rögzítéstechnikai 
elem ekkel, tiplikkel, kézi-, elektrom os és 
préslevegős szerszám okkal, de a lakatos-, 
karosszériajavító és járm ííkarbantartó  mű
helyek számára is kiváló m inőségű szer
szám okkal, segédanyagokkal, vágó- és tisz
títókorongokkal, csiszolóanyagokkal, rozs
daeltávolítóval, speciális kenőanyagokkal, 
rozsdaátalakítóval, töm ítőanyagok nagy vá
lasztékával, lakkokkal, ragasztókkal, járm ű
ápolási vegyi cikkekkel stb. igyekszünk a 
különféle igényeknek megfelelni.

Telephelyünkön, Budaörsön egy mintabol
tot tartunk, ahol m egvásárolható minden  
készleten lévő term ékünk, sőt időről időre 
akciós árukínálattal is kedveskedünk.

W ü r th  S z e r e lé s t e c h n ik a  K ft .,
2040 Budaörs, Gyár u. 2.

Telefon:
(23)-318-130, 185-1825, 

185-1247

Fax:
(23)-318-137, 186-0003

A PROFI SZEREIK

fischerdübel
P ro fessz io n á lis  rö g z íté s te c h n ik a

f Találkozzunk 
a CONSTRUMA ’94  
kiállításon:
1994. m áju s  3 
BNV C pavilon 
1 0 /F  s tan d

További információ és szaktanácsadás:

fischerwerke e*—5a
Artur Fischer GmbH. & Co. KG.
Magyarországi Kereskedelmi
Képviselete
1097 Budapest,
Gubacsi ú t 30.
Tel./Fax: 1477-904
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AZ ELSŐ MAGYAR
BANKBIZTOSÍTÓ:

vagyon-, gépjármű-, felelősség-, 
élet- és balesetbiztosításokkal áll

ügyfelei szolgálatára!

O TP-G A R A N C IA  

BIZTOSÍTÓ RT.

AZ OTP CSOPORT TAGJA

Egy nagybank és egy biztosítótársaság 
együttes tapasztalata a hétköznapok biztonságáért.

OTP-GARANCIA BIZTOSÍTÓ RT. -  a meglévő irodák mellett már
több száz OTP fiókban is!

BIZTOSÍTÁSUNK GARANCIA!

HÉFAL Kft
Tel./fax: (27)341-442

2120 Dunakeszi,
Esze T. u. 7.

Gumi- és fémfékcsövek, légféktömlők gyártása. Ke
leti autókhoz raktárról, nyugati autókhoz minta után 
azonnal. Szervó- és autóklíma-berendezések gumi
csöveinek javítása.
Kereskedőknek mennyiségtől függő árkedezmény.

HÉFAL

i o

AUTÓKLÍMA *

HŰTÉS A SZÁLLÍTÁSBAN *
T R A N S I C O I D

AUTOTHERM K ft.
6726 SZEGED, Szőri u. 13. T e l./fax : (62) 431-605

0[1Z7DS% 
BHOÍZJUJ

ELASTICO
Gumiipari Termékeket Előállító Kft.

1152 Budapest, Kinizsi u. 80. Tel.: 184-1614

* • • » '  1

%

Autóipar részére féltengely-harmonikát, extrudált 
csöveket, ajtószigetelőt stb. állítunk elő. 

Autóalkatrész kis- és nagykereskedelem részére.

Nyitva tartás:
H-Cs: 8-17, P: 8-14, Szó.: zárva

Öntapadós vagy mágneses 
km-regiszter

Olajcsere, tankolás, 
légszűrőcsere km állóra, 

vagy hosszabb út km állása 
jegyezhető meg segítségével.

Öntapadós szemüvegtartó
Egy „vezetőszemüveget” 

mindig érdemes a kocsiban 
tartani.

J egy zet blokktartó
A jegyzettömb mellett 

íróeszköz is legyen rajta.

Ital tartó
Hosszú utakon 

nagyon hasznos.
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Könyvek autósoknak
A Műszaki Könyvkiadó ajánlata

A könyvek más, autókkal foglalkozó kiadványokkal együtt 
megvásárolhatók a Műszaki Könyvkiadó könyvesboltjaiban:

Kandó Kálmán Könyvesbolt, 1051 Bp., Bajcsy-Zsilinszky út 20. 
Technika Könyvesbolt és Antikvárium, 1114 Bp., Bartók B. u. 15.

Postán utánvéttel megrendelhetők:
Műszaki Könyvkiadó
1536 Budapest, Pf. 385.

(A postaköltséget felszámítjuk.)

Nyugati autótípusok sorozat
OPEL Astra 395 Ft
OPEL Corsa, Kadett, Ascona, Record, Omega 395 Ft 
FORD Fiesta, Escort, Orion, Sierra, Scorpio 327 Ft 
FIAT Uno, Regata, Ritmo, Tipo 327 Ft
Citroen, AX, ZX, BX, C15, C25, CX, XM  395 Ft

Javítási útm utató sorozat
LADA Samara, VÁZ 2108 410 Ft
L A D A , VÁZ 2101, 2102, 21011 410 Ft
ZASTAVA 101/Yugo 55, 65 410 Ft
WARTBURG 353W 759 Ft
TRABANT 601 328 Ft
Polski Fiat 126p 319 Ft

Frank-Hütti:
DACIA 1310 TX TLX, Kombi, 1320 318 Ft

Dr. Hodvogner:
Autóvillamosság/Autóelektronika 388 Ft

Takács: Az akkumulátorról 272 Ft

Dr. Kőfalvi: Téli autózás 140 Ft

BETONPORMENTESÍTÉS PADLÓBEVONÁS J í l

Betonpormentesítés 
REOKORR N vékonybevonattal

SZINVALASZTEK:

padlóbevonó műgyanta rendszerrel
AJÁNLOTT FELHASZNÁLÁSI TERÜLETEK:
-  garázsok pormentesítése, folyosók, üzlethelyiségek, raktárak, áruházak padozatának bevonása,
-  szigetelt pincék pormentesítése, autószerelő műhelyek esztétikus, jól takarítható padozata,
-  ipari kisüzemek, üzemek padozata -  olaj- és vegyszerálló kivitelben is,
-  élelmiszer-ipari létesítmények padozata -  az élelmiszerrel közvetlenül érintkező felületre is! 
TULAJDONSÁGAI:
-  jól takarítható, esztétikus kivitelű, ellenálló, szakkivitelező nélkül is kivitelezhető (!),
-  pormentes, vízszjgetelő, sérülés esetén jól javítható, rendkívül gazdaságos vékonybevonat.
ALKALMAZANDÓ MENNYISÉGEK (REOKORR N) ÁR
1. ALAPOZÓ cca.: 0,5 kg/m2 299 Ft/kg
2. FEDŐ SZÍNES RÉTÉG cca.: 1,5 kg/m2 333 Ft/kg
AZ ÁRAK AZ ÁLTALÁNOS FORGALMI ADÓT NEM TARTALMAZZÁK!

Esztétikai 
betonpadlóburkolat 
készítése REOKORR N 
padlóbevonóanyagból

Szaktanácsadás:
MÜKISZOLG Kft. 
Hirschberg Attila 

1037 Bp., 
Bécsi út 343. 

T/f.: 269-7190 
T: 250-1715/14

Beton úszómedence szigetelése 
és burkolása üvegvázerősítésű 
REOKORR bevonati rendszerrel

Gyári szakkereskedőhálózat:
Dunaföldvár, Aradi köz 26. Kemi-Ker BT. T: (75) 341-541
Győr, József Attila u. 22. TRANSVER-KEMIKÁL T: (96) 327-733 
Miskolc, Mésztelep út 1. Canter Kft. T: (46) 369-374
Pécs, Czinderi u. 3/A. BÁZIS-ART-KEMIKÁL T: (72) 410-684 
Siófok, Fő u. 260. Frittmann János T: (84) 311-469/21
Szeged, Dorozsmai út 33. BAU-KEMIKÁL T: (62) 361-855
Szentendre, Pannónia u. 1-3. Glóbus Trans Kft. T: (26) 315-748
Székesfehérvár, Horváth I. u. KDT-Kemikál T: (22) 340-146
Szolnok, Tabán u. 72. FÁK-COLOR-KEMIKÁL T: (56) 420-123

Budapest:
Moszkva térnél. Vérmező u. 10-12. MÉHES-RENOSZIG Kft. T: 201-9730 
Soroksári útnál, Tagló u. 11-13. KEMIKÁL KÖZPONT T: 215-0446
Bécsi út 343. Jumbolit BT. T: 269-7201
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Az autó fénykora
A  Prevent hosszú ideje gondoskodik arról, hogy az Ön autója mindig, mindennap 

megbízható és ragyogó legyen. Most megújult tartalommal, új külsővel jelenik 
meg. Minden termékcsoportot más szín képvisel. Az ápolási termékek bordó, a 
fékfolyadék és szerelési anyagok zöld, a téli termékek kék színűek.

Prevent gumiápoló 
ggjfe aeroszol. Gumiabroncsok, 
5 *7  gumiszönyegek kiváló ápo- 
\*S lószere. A gumi öregedését, 

repedezését gátolja, visszaadja 
f  rugalmasságát és felfrissíti 
_fekete színeit. ______

Prevent csavarlazító 
jgH, aeroszol. Használatával 

a berozsdásodott, nehezen 
f j  /  oldható csavarok, kötések 
' j? könnyedén szétszerelhetők. 

f  Alkalmazásával sok idő és 
energia takarítható meg.

R j Prevent Glykolstop 
DOT 3 fékfolyadék.

f  Kiváló minőségű, meg- 
f  felel a nyugat-európai 

és USA szabványoknak. 
Bármely gépkocsi típus- 

hoz használható.

Prevent motorblokk 
^  tisztító aeroszol.

Motorok, karosszériák, alvá- 
ufcje zak, alkatrészek praktikus, ké- 
^  nyelmes tisztítószere. A vízzel 
‘~ i  lemosott felületre szórva 
' könnyen eltávolítható a zsíros, 

olajos szennyeződés.

Prevent páramen- 
Jfe, tesitö aeroszol.

jS S j1 Használatával megelőz- 
hető a belső üvegfelületek 

. £  párásodása, így biztonságo- 
^  sabbá teszi a közlekedést.

Super DOT 4
** fékfolyadék. A foko 

I  zott igénybevételnek 
v j ' W  |  kitett gépkocsikhoz ajánl, 

I  juk. Kiváló minőségű, 
megfelel a nyugat-európai 

és USA szabványoknak.

Prevent szilikon 
aeroszol. Kiválóan alkal- 

f í jp í ’ más műanyag és gumi felü- 
' letek ápolására, színének 

felfrissítésére. A kezelt felület 
fényes lesz, las$'6ban öregszik.

Prevent féktisztító 
f  aeroszol. A fékrendszer tel

jes szétszerelése nélkül pillana
tok alatt megtisztíthatók a fék

betétek, fékdobok és a tárcsák.

A Prevent nyári szélvédőmosó koncentrátum sokszorosára hígítható, vezetés közben hatékonyan eltávolítja a sarat, 
rovarmaradványokat. A Prevent autósampon és viasztartalmú autósampon a ragyogó karosszéria nélkülözhetetlen 
kellékei.
■ Új lakkfelületek védelmére, fényének növelésére szolgál a Prevent autóápoló paszta.
■ Az autópolírozó paszta pedig fényessé, karcmentessé varázsolja az elöregedett lakkfelületeket is.
■ A nehezen eltávolítható kátrányfoltok, illetve rovarmaradványok kátrányoldóval és a rovar és szilikon eltávolító
val tisztíthatok le.

A Prevent termékcsaládot az autós szakboltokban, útközben pedig 
a MÓL Rt. benzinkútjainál érheti el.



pontosan dolgozzunk, az enyvezett 
kötést igen erősen szorítsuk össze (3), 
hogy az illesztés szinte ne is látszód- 
jon. Az így kapott táblával már egy 
anyagként dolgozhatunk.

A félsablonnal előrajzolt formát (2) 
dekopírfűrésszel vágjuk ki, és az éle
ket igen alaposan csiszoljuk le. Na

gyon mutatós, ha az ívelt 
kontúrokat fazonmaróval 
megdolgozzuk (5). A tal
pak -  hasonló technoló
giával -  már egy anyag
ból készülhetnek. Talán 
ezen az egy helyen aján
latos lenne keményfával 
dolgozni. Ügyeljünk arra, 
hogy a talp ive elég nagy 
legyen. Nehogy a bölcső 
túlságosan billenékeny 
legyen, ill. a baba legki
sebb mozdulatára is in- 
gani kezdjen.

A négy láb számára 
fűrésszel készítsük el a 
csapokat, a kapcsolódó 
hornyokat pedig fúróval 
és vésővel alakítsuk ki. A 
kötések szoros illeszté- 
sűek legyenek, ne csak 
a ragasztó tartsa össze 
őket. Ugyancsak egye
nes csapozással kap
csoljuk össze a négy 
hossztartót az oldalfalak 
8-8 elemből álló rácsával 
(4).

A két also hossztartóra 
csavarozott lécbetétekre 
támaszkodik majd az 
ágy fenéklapja. Ez az 
egy elem természetesen 
rétegelt lemezből készül
het.

Az összeállítás rendje: 
Először az elő- és hátfal 
elemeit csapozzuk össze 
(6), majd ezek száradá
sa alatt összeállíthatjuk a 
két oldalfal rácsszerke

zetét. Legvégül köldökcsapokkal erő
sítsük rá az oldalcsapokra az elő- és 
hátfalat. A fenéklemez behelyezése 
már csak egy mozdulat.

Az igen gondosan lecsiszolt hinta
bölcsőt színtelen lakkal, vagy egész
ségre ártalmatlan vizes lazúrral kenjük 
le.

8 5 x 5 x 2 , 5

29,5x5x1,2

1 9 9 4 . 5. s z á m  X X X V III. é v fo ly a m

LAKBERENDEZES
Bólogató bölcső 2
Bútorlétrák 6
Mosógép szekrényben 11
Akváriumok mérték után 12
Konyhai tárolók 30
Tárcsalámpák 34
Macskaasztal kicsiknek 35

TECHNOLÓGIA, MUNKAFOGASOK
Evezős csónakok kisjavításai 4
Műhelyfogások 10
Falfirkák eltüntetése 19
Áramkőrrajzoló pantográf 38
Háztartási ötletek 42

BEMUTATJUK
Műanyag burkolatok

betonpadlóra 25
_ _ _ _ _ _ _

Szúnyoghálók 8
Megtatpalt létrák 20

ELEKTRONIKA
„Walkman" klinika 14

SZABADIDŐ
Evezős csónak 26

AUTÓ, GARÁZS
Pihenőülések autóhoz 18
Garázs-fregoli  32

MODELLEZÉS
Airfix modell tallózó 40
Csíkhcfté____________________ 41

KERT
Virágládák virágosítása 36
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EVEZŐS CSÓNAKOK
KISJAVÍTÁSAI

így április végén, május elején a csónakházak környékén régebben megélénkült az élet. A csónaktulajdonosok kihasználva a hétvégi 
szabadnapokat, rendbe hozták hajóikat. Csiszoltak, lakkoztak, kijavították a kisebb-nagyobb sérüléseket, sőt az ügyeskezűek még a palánk- 
cserét is maguk végezték el. Mostanában azonban sokkal csendesebb a garázsok előtti „platz”, s a gondosabbja is legfeljebb a téli kény
szerpihenő porát mossa le a csónakjáról. Töprengve szemlélik ugyan az itt-ott repedt bordákat, palánkokat, de a hibák kijavítására már 
csak elvétve vállalkoznak. Kevesebbet is használják a hajót -  érthető okok miatt -  az igényesebb javításoktól meg kimondottan ódzkodnak. 
Az értékes csónakok így azután lassan tönkremennek. Az ok többnyire az, hogy a tulajdonosok nem jártasak a karbantartási munkákban. 
Márpedig aki csónaktulajdonos, s hajóját sok éven át épségben szeretné a magáénak tudni, a karbantartásával is törődnie kell, s az érték 
megőrzése okán érdemes is beletanulnia. Valójában nem is kell olyan sokat tenni azért, hogy hajóink állagát évről évre szinten tartsuk. Igaz, 
viszont, hogy az elhanyagoltabb csónakokat egyszer, s lehetőleg minél hamarabb egy általános tatarozással kell rendbehozni. Ezután már 
csak az apróbb hibákat kell kijavítgatni, s minden szezon előtt fel kell újítani a hajók vízálló bevonatát. E munkákat megkönnyítendő 
különféle csónakjavítási fogásokat, megoldásokat ismertetünk.

Igen gyakori és kedvelt a kétpárevezős „csa
ládi” túracsónak, közismertebb nevén a kiel- 
boot. Elég bonyolult szerkezetű -  mármint egy 
kajakhoz viszonyítva -, s ezért számos hiba is 
adódik rajta. Kiváltképpen, ha a hajó öreg, s már 
a sokadik tulajdonosai vagyunk. így ugyanis 
örököltük az előttünk levők által „elkövetett” 
hibákat és ki nem javított fogyatékosságokat is.

Vizsgálódásunkat az oldalpalánkok szem
revételezésével kezdjük el. Ezeknek kívül-belül 
épeknek kell lenniük, s a gerinc mentén, az 
orrtőkénél és a fartükörnél is hézagmentesen 
kell csatlakozniuk. Ha a lakkozáson repedése
ket, vagy vízre téve a csónakot, vízbeszivárgást 
észlelünk, netán egy-egy palánk kiáll a síkból, a 
hibás részt előbb tisztítsuk meg a lakktól. Ken
jük be lenolajkencével, s a palánkvéget rögzítő 
sárgaréz facsavarokat húzzuk szorosra. Ha a 
csavar már nem fogna, cseréljük ki vastagabbra. 
Ha pedig a palánk a mellette levőtől kissé el is 
vált, akkor a rögzítő szegecseit, tárcsáit húzzuk 
szorosabbra, s a szegecsek gyámfejét -  a tárcsát 
leszorító elkalapált szegecsszárak végét -  újból 
kalapáljuk a tárcsára (1). Előtte azonban ezen a 
részen is kaparjuk le a lakkot, s az egymásra 
simuló palánkrézsűk alá csurgassunk lenolaj- 
kencét. E módszerre megszüntethetjük a palán- 
kok közötti réseket, s a megszilárdított rész le- 
lakkozása után e helyeken a vízbeszivárgás is 
megszűnik.

A gerinc mentén is nagyon alaposan vizsgál
juk át a beeresztett palánkok illeszkedését, mert 
a legtöbb csónak itt szivárog. Ha a réseket más
képp nem sikerülne eltömíteni, akkor műgyanta 
ragasztóba mártott hosszú, keskeny fumérleme- 
zeket üssünk a résekbe, majd a felesleges fa
anyagot a gyanta megszilárdulása után csiszol
juk le, s kenjük be csónaklakkal.

A bordákra ajánlatos a szokásosnál nagyobb 
figyelmet fordítani. Ha repedt, vagy törött dar
abra bukkanunk, azt feltétlenül rálapolt ke
ményfa darabokkal megerősítve ragasszuk 
össze. A lapoláshoz használt anyag 5 mm vastag 
keményfa legyen, s a ragasztáshoz kétkompo

nensű műgyantát használjunk. A felületeket na
gyon alaposan tisztítsuk meg a lakktól. A törött 
felületek közé is juttassunk ragasztót, majd pon
tos összeillesztésük után fogjuk közre a két fa
lappal (2). A gyanta átkeményedéséig gyorsszo- 
rítóval préseljük össze a darabokat, ezt követően 
a lapolások felesleges részét a borda belső ívé
hez igazodva munkáljuk le. Szegezéssel ne kí
sérletezzünk, s csak a szélesebb bordákon alkal
mazzunk szegecskötést.

A legtöbb régi kielbooton rozzantak a guru
lóülések is, sőt hiányuk sem ritka. Pótlásuk igen 
nehéz, ám ha szólunk a garázsmesternek, több
nyire elő tud „ásni" valahonnan néhány kétség
beejtő állapotban lévőt, amelyet azonban felújít
va már megpróbálhatunk a saját hajónkba illesz
teni. Legjobb az egy tömbből formált ülés. A 
„futóművet” a saját hajónk Uléspályájához iga
zodva már könnyebben kialakíthatjuk (3). Az 
ülés alatti görgövezető léceket lehetőleg kőris
fából, de legalábbis sűrű erezetű vörösfenyő lé
cekből alakítsuk ki, s a kifűrészelt hornyokat 
alul-felül rézszalaggal fedjük le. Szükség esetén 
az üléspályák felületén levő lemezborítást is 
cseréljük ki hasonlóra. Az üléseket és a felújított 
„kocsit” javítás után itassuk át lenolajkencével, 
majd újbóli finom átcsiszolás után két-három- 
szor kenjük be csónaklakkal. A görgők tenge
lyét soha ne felejtsük el bezsírozni, így kevésbé 
kopnak.

A másik ilyen fontos és esetleg hiányzó al
katrész a lábtámasz (4), amely nélkül igen nehéz 
az evezés. Pótlásakor nézzük meg, hogy a meg
levő milyen kivitelű, s ha egy tömbből faragott, 
akkor próbáljunk meg hasonlót keresni, ha 
viszont ez nem sikerülne, akkor fenyőfából, 
rétegenként kifűrészelve, majd összecsiszolva a 
meglévőhöz igazítva alakítsuk ki az új darabot.

Sörözéséhez pl. katonai derékszíjból levágott 
darabokat használjunk, amelyeket bőrolajjal va
ló átitatás után csavarozzunk a lábtámasz élére. 
A lábtámasz állványát is a meglévő alapján 
formáljuk ki, s erősítsük össze. Lakkozása előtt 
ne felejtsük el az anyagokat lenolajkencével jól 
átitatni.

A kormánylapátot csak akkor nélkülözhetjük 
kielbootunkról, ha egyedül evezünk. Egyébként 
finomabb manőverekre csak nehezen lesz képes 
a megterhelt hajó. A kormánylapát különben is 
sérülékeny alkatrésze a hajónak. E hiányzó vagy 
törött alkatrészt érdemes új darabbal pótolni. 
Anyagául kőris- vagy tölgyfa a megfelelő, ám 
vízálló rétegelt lemezből ábránk (5) méretei 
alapján is elkészíthetjük. Magasságát azonban 
feltétlenül a saját hajónk fartőkéjének a hosszá
hoz igazítsuk.

A kormányív anyaga a lapátéval azonos, s 
fém szerelvényét -  a kormánytengely két pánt
ját 1,5-2 mm vastag, 8-10 mm széles réz- vagy 
sárgaráz szalagból hajlítsuk meg, s vörösréz 
szegecsekkel rögzítsük a lapátra. A kormányívet

a lapát nyakára kiképzett csapra egy lapos ke
ményfa ékkel erősítsük fel. Tengelyét 6-8 mm 
átmérőjű sárgaréz rúdból szabjuk le.

A fenékrácsok állapota sem elhanyagolható. 
Ha már több törött vagy alulról lapolva összefo
gott lécet találunk ezeken, legalább a sérült da
rabokat cseréljük ki, a laza, lötyögő csavarköté
seket pedig erősítsük meg. Ha ez másképp nem 
megy, a rácsokat szedjük szét, marassuk le róluk 
a lakkot, majd lecsiszolás után lenolajkencés 
alapozásuk után minden darabot lakkozzunk le 
kétszer, s csak ezt követően csavarozzuk össze 
újból a rácsokat. Összeerősítésükhöz termé
szetesen csak sárgaréz facsavarokat használ
junk. Az evezővilla-gyámot is vizsgáljuk meg, s 
ha elgörbült valamelyik szár, azt szereljük le, s 
egyengessük ki. Vigyázzunk, mert nem mind
egyik tömör, némelyik vastagfalú acélcsőből 
készült. Ezeket műanyag-, vagy gumikalapács- 
csal egyengessük ki, nehogy a csőpalást behor
padjon. Ezáltal a szár meggyengülhet, s köny- 
nyebben elgörbülhet megint. A kiegyenesített 
villagyámokat csiszoljuk le, majd lealapozás 
után többször vékonyan mázoljuk be színes zo
máncfestékkel, s csak ezt követően csavarozzuk 
vissza a csónakra.

A kajakok ugyancsak kedvelt vízijárművek, s 
építésük szerint elég sokfélék. Ritkán, de akad
nak még lécezett külhéjú, vászonnal borítottak, 
ám a klinkerpalánkolású túrakajakok, formára 
préselt, ragasztott falemezhéjalásúak, üvegszá
las műanyagból készültek, s az összeállítható
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lécvázas gumikajakok a gyakoribbak. Szerkeze
tük még e típusokon belül is igen változatos, s 
kívülről vászonnal borított vagy a klinkerpalán- 
kolásü kajakok pl. általában a gerinc és a tőkék 
mellett szivárognak leginkább. Amennyiben a 
vásznazásuk még jó állapotban van, akkor a kül
ső gerincet emeljük le, a vásznat kissé feszítsük 
fel, majd a léceket alaposan tisztítsuk meg a ta
pasztól. A letisztított megcsiszolt részt itassuk 
be lenolajkencével, terítsünk rá újabb tapaszré
teget, s a vásznat alaposan nyomjuk a kittbe, s 
újból szegezzük le. A vászon felületét finoman 
csiszoljuk át, a gerincet ugyancsak, majd híg zo
máncfestékkel kenjük le a felületüket. Ezt köve
tően csavarozzuk helyére a gerincet, s most már 
alig hígított zománcfestékkel kétszer vonjuk be 
a megbontott részt.

Ha a hajó megérett a teljes főjavításra, akkor 
amit csak tudunk, bontsunk le, a vásznazást tép
jük le a léchéjazásról, s géppel csiszoljuk le a 
kittréteget. A belső felületekről marassuk le fáig 
a lakkréteget, majd az alapos külső-belső csi
szolás után fele-fele arányban lakkbenzinnel hí
gított csónaklakkal alaposan kenjük be a belső 
falfelületeket. A külső felületre lenolajkencés 
kezelés után simítsuk fel az új vásznat rögzítő 
kittet, terítsük rá kétoldalról az erős, vékony 
molinóvásznat, s kifeszítve simítsuk el, a széle
ken letűzve hagyjuk megszáradni. Kenjünk rá 
egy réteg híg zománcfestéket, majd erősítsük a 
helyére a gerincet, s a hajó egész külső felületét 
újból vonjuk be zománcfestékkel. Belülről még 
háromszor, s egyre kevésbé hígított csónaklak
kal vonjuk be a fafelületeket. A fedélzet vászon
borítását is feszítsük fel, a már lelakkozott hab
lécekkel oldalt szorítsuk le, majd lenolajkenkés 
alapozás után kétszer kenjük be zománcfesték
kel. A vásznazott kanadai kenukat is ennek 
megfelelően újíthatjuk fel, javíthatjuk ki.

A borda nélküli, falemezhéj alakú kajakok és 
kenuk igen kényes jószágok, viszont karbantar
tásuk könnyű, mert felületük teljesen sima. Csi
szolásuk géppel is könnyen elvégezhető, csak 
arra kell ügyelni, hogy közben sehol se véko
nyítsuk el a héjalást. Ha ezek a hajók netán léket 
kapnak, akkor a lékeknél a nyílást szabályos 
alakúra kell munkálni, élét ferdére ráspolyozni, 
majd a léket belülről lefedni egy beragasztott, 
rétegelt lemezből kivágott, s esetleg alakra haj
lított hevederlappal. A lapot műgyanta ragasztó
val erősítsük a héjalás belső oldalára. Ezt köve
tően készítsünk a nyílásba pontosan beleülő, 
vízálló rétegelt lemez foltot, s azt is műgyantá

val ragasszuk a helyére. A műgyanta kikemé- 
nyedése után a felesleges anyagot csiszoljuk le, 
majd a javított részt kívül-belül többször lak
kozzuk át.

A műanyag csónakok kisebb sérüléseinek ki
javítása is viszonylag egyszerű. Kis repedést, 
felületi kitörést üvegszálból és műgyantából ki
kevert tapasszal kenjük ki, majd az anyag kike- 
ményedése után csiszoljunk simára. Ha a pere
mek repedtek be, akkor belülről vékony üveg
szövet darabokkal erősítsük meg a sérült részt, 
de műgyantával mindig jól itassuk át az anya
got. A felületét műgyantával feltöltve simítsuk 
le, majd végül csiszoljuk simára. Lefestéséhez 
poliuretán zománcot használjunk. Ha viszont a 
sérülés nagyobb felületű, akkor a nyílás szélét 
igazítsuk egyenesre, széleit munkáljuk ferdére, 
azaz rézsűzzük le. A nyüásra belülről erősítsünk 
formaleválasztóval bekent hajlékony lemezt. A 
nyílást ezután Uvegpaplannal, szövettel és poli
észtergyantával lamináljuk le. A foltot kívülről 
csiszoljuk le, majd a folt belső oldalára több ré
tegben -  erősítésként -  ragasszunk fel üvegpap
lant, felületét vastagabban felkent műgyantával 
simítsuk le.

A legsérülékenyebbek talán a favázas gumi
kajakok, evezős csónakok. Ezeknél gyakori, 
hogy a vázelemek eltörnek, viszont nagyon 
könnyen kicserélhetők. A faanyag kiválasztása
kor azonban legyünk körültekintőek. Csak 
egyenes szálú, sűrű erezetű és csomómentes lé
ceket építsünk be. A faanyagok beeresztéséről 
és lelakkozásáról soha ne feledkezzünk meg.

A csónakok gumiburkolata azonban már ne
hezebben javítható. Ha gyorsjavításról van szó, 
akkor megteszi egy gumimatrac javítófoltja 
vagy sebtapasz is, amelyet Palmatex-szel ra
gasszunk a hasadásra, mégpedig kívülről és be
lülről is. A ragasztó azonban nem vízálló, így 
feltétlenül időtállóbban kell a hasadást megfol
tozni. Erre legalkalmasabb a csónak burkolatá
nak egy darabja. Ilyen javítófoltokat azonban 
csak már „leselejtezett” gumicsónakokból 
„nyerhetünk”. A sík felületre terített burkolatra 
illesszük rá a kiszabott foltot, majd nagyobb pá
kával óvatosan olvasszuk fel a folt széleit, s azt 
olvasztás közben nyomjuk a páka által éppen, 
hogy felolvasztott csónakburkolatra. Vigyázat, 
ez nagyon kényes feladat, előzetes gyakorlás 
egy folton ajánlatos!

A folt soha ne legyen túl nagy, s a hasadást 
belülről is hasonló módon fedjük le.

Végezetül néhány általános tanács csónakok 
tatarozásához. Ha alapos munkát szeretnénk vé
gezni, akkor amit csak lehet, bontsunk le, s úgy 
tisztítsunk meg. A megszorult csavarokat előbb 
kalapáccsal és lyukasztóval üssük meg, majd a 
horonyba pontosan illő csavarhúzóval kicsit 
jobbra-balra mozdítva igyekezzünk mindegyi
ket kilazítani. Különben letörhet a csavarfej, ki
csorbulhat a horony. A lakk, vagy a zománcré
teg lemarásához a Kromofágnál hatásosabb a 
„Lakkle” festéklemaró, de pl. egy kielboot vagy 
kettes kajak letisztításához ebből is elég sok 
kell. A fellazult festék- és lakkréteg lekaparásá
hoz nemcsak spatulyák, hanem derékszögben 
meghajlított, keskenypengéjű nyeles kaparóva
sak is szükségesek, amelyeket 2 mm vastag le
mezcsíkokból magunk is elkészíthetünk. Ezek

különösen a nehezen hozzáférhető helyek és a 
palánkok összeillesztési részeinek a letisztításá
hoz hasznosak. A lekapart felületeket valódi 
gyökérkefével, vagy gyaluforgáccsal alaposan 
ledörzsölve tisztíthatjuk le. Fahajók csiszolá
sakor mindig szálirányban dolgozzunk, vagy 
használjunk rezgőcsiszológépet. Kézi csiszolás
kor pedig a csiszolófára ragasszunk 10 mm vas
tag habszivacsot, s erre szorítsuk rá a csiszoló
papírt.

Lakkozáshoz, zománcfestéshez ecset helyett 
használjunk festőpámákat, pl. Brustmastert, 
vagy Euro 2000-et. Ha a szokásosnál kissé job
ban felhígítjuk a festéket vagy a lakkot, a festő- 
párnákkal felterített festék felülete teljesen sima 
lesz. Újbóli átfestés előtt a felületeket finoman 
csiszoljuk át, s alaposan portalanítsuk is. Bármi
lyen fa-, fém vagy műanyag alkatrészeket épí
tünk be a hajónkba, felületüket, éleiket, sarkai
kat mindig finoman kerekítsük le, csiszoljuk si
mára. A fából készülteket pedig két-háromszor 
lakkozzuk is le. Csónakunk így mindig gondo
zott és hosszú életű lesz. -  babos -
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Nagyon sokszor felbukkanó probléma 
a háztartásban, hogy mire álljunk fel 
pl. függönyt cserélni, lepakolni a magas 
polcról, vagy port törölni a szekrény 
tetején. Sok balesetet megelőzhetnénk, 
ha nem hokedlire vagy asztalra helyezett 
sámlin, rissz-rossz széken egyensúlyozva 
végeznénk a magasban teendőinket.
Igaz, hogy kitűnő, alumíniumból készült 
szobalétrák kaphatók, de borsos áruk 
miatt nem mindenki vásárol ilyet, 
a külalakja miatt meg nem túl látványos 
„lakásdísz”. Sokkal szívesebben 
használnánk az ügyeskezű családtagunk 
által készített, igényes kivitelezésű 
-  kisbútornak beillő -  szép létrát. Akár 
a szobában is tárolható darab így mindig 
kéznél lesz, ha felfelé szólít a tennivaló.

Egyszerre két ötletet is adunk, ki-ki tetszése 
szerint választhat közülük külsejük alapján vagy 
aszerint, hogy kevesebb vagy több munkával 
készíthetők el. Kedvcsinálónak az A rajzon 
mindkettő látható.

A szobafestők és kertészkedők körében jól 
ismert, készen kapható fa létrához hasonló a B 
ábrán bemutatott létra. A fokok elhelyezése, 
szélessége viszont sokkal kényelmesebb, biz
tonságosabb állást eredményez. A két felső foka 
egymás mellett dupla szélességű, így huzamo
sabb munkavégzés mellett sem fárad el lábunk.

Az egyenként 24 cm távolságú öt lépcsőfok
kal összesen 120 cm-rel leszünk magasabbak. 
Az egyszerű megmunkálási fázisok mellett e 
létra nagy előnye, hogy csupán egyfajta méretű 
anyagot kell beszereznünk hozzá. A fenyő fűré
száru egészséges, egyenes deszka legyen. Ez a 
létra szerényen felszerszámozott barkácsmű- 
helyben is elkészíthető gondos munkával, figye
lemmel.

A létra szárait 2-2 db azonos méretű deszka 
képezi. A belső lapokra -  a rajz szerint -  75°-os 
dőlésszögben rajzoljuk be a lépcsőfokok helyét, 
fűrészeljük be a vonalak mentén és vésővel üs
sük ki a felesleges darabot. A létraszárat alkotó 
lapokat enyvezzük össze és néhány facsavarral 
rögzítsük is. Száradás után távolítsuk el az eset
leg kibuggyanó ragasztóanyagot, majd csiszol
juk simára az egész felületet. Most célszerű az 
élek egyenetlenségét is javítani, ha az összera- 
gasztás nem sikerült tökéletesre.

Az elkészült szárakat sík felületen fektessük 
egymáshoz. így megbizonyosodhatunk arról, 
hogy felállítás után a fokok vízszintesen állnak- 
e, s felül a két él hogyan illeszkedik.

A méretre szabott létrafokokat -  ugyancsak 
csiszolás után -  rögzítsük a szárak közé. A rög
zítéshez legalább 05x60 mm-es sűllyesztettfejű 
facsavarokat használjunk, ezeket a létraszár kül
ső oldala felől hajtsuk a fokok élébe.

A tartósság érdekében a még különálló lét
ralapokat színtelen lakkal legalább kétszer ken
jük be.

Kicsit több figyelmet és munkát igényel az a 
létra, amit használaton kívül kisasztalként hasz
nosíthatunk. Mintául egy antik kisbútort hasz
náltunk, azt terveztük át, hogy a célnak megfe
leljen. Az asztalka lábai alól egy mozdulattal 
„elővarázsolható” az a két lépcső, amin könnyű
szerrel az asztallapra léphetünk. Ez a kis létra
asztal igaz, hogy csupán 68 cm-rel emel meg 
bennünket, de szokszor annyi is elég a cél eléré
séhez.

5/6 LAKBERENDEZÉS



A szükséges anyagok beszerzését az anyag- 
jegyzék könnyíti meg. Áz asztalka lábait és a 
lábakat összekötő merevítőket fenyőlécből, a 
becsukható lépcsőt és az asztallapot laminált fa- 
forgácslapból vagy rétegelt farostlemezből ké

szítsük. Ha laminált faforgácslapot használunk, 
az éleket csiszolás után felvasalható élfóliával 
borítsuk.

A rétegelt lemezből kialakított alkotórészek
kel talán több csiszolási munkánk akad, de a fe
lület jobban illik a lábak anyagához. A főbb mé
retek és az asztal két részének helyzete a C áb
rán látható.

A lábazatot alkotó összes lécet szabjuk mé
retre. véssük ki a keretlécek (2) és az összekötők
(3) fészkeit a lábakba, illetve a fogantyúba (4) 
készítsük el a lábak (1) fészkét. A fogantyúk le- 
kerekítése és a lécek simára csiszolása után már 
ennél a műveletnél megkezdhetjük a felületke
zelést. Darabonként kenjük be az összes alkat
részt színtelen lakkal. Száradás után a csapokat 
ragasszuk be és a ragasztóanyag megkötéséig 
rögzítsük össze a lábazatot.

Amíg a ragasztás szárad, készítsük el a be
hajtható lépcső oldallapjait. Rajzoljunk egy 
nagy kartonlapra „szabásmintát” 1:1 méret
arányban. Ez azért is ajánlatos, mert így be tud
juk próbálni az alkatrészt a helyére. Ha módosí
tani kell, pl. a köríven, mert nem fordul el az 
összekötő léc fölött az oldallap, egyszerűbb a 
kartonlapon, mint a faanyagon alakítani. A be
fordított lépcső az alsó összekötő léchez támasz
kodik, ehhez kell a forgáspont és a rögzítőpont 
között a bevágás. A bevágás pontos helye ugyan 
kiszámítható, de helyességéről a sablonon győ
ződhetünk meg. Ha minden rendben van, a kar
tonlapot rajzoljuk körül a faanyagon, és a két 
összeszorított lapot dekopírfűrésszel egyszerre 
vágjuk ki, így biztosan egyformák lesznek. Az 
oldallapokat (5) és a lépcsőlapokat (6) köldök
csapok segítségével rögzítsük egymáshoz.

A lépcső befordítását 10 mm átmérőjű kora
célból leszabott tengely teszi lehetővé, aminek 
végeire M10-es menetet kell vágni. Összefűzés- 
kor a lépcső oldallapjai és az asztalláb közé húz
zunk a tengelyre (8) 1-1 db 5 mm vastag tárcsát, 
ezeket rétegelt lemezből vágjuk ki. A tengely 
végeire alátét és M10-es anya kerüljön.

Biztonsági szempontból nagyon fontos a két 
oldalról behelyezhető biztosítócsap (9). Össze
állítás után a csapok részére úgy készítsünk az 
asztallábba furatot, hogy a fúró egyúttal a felső 
lépcsőlap alatt az oldallapba is lyukat fúljon. 
Használatkor a lenyitott lépcsőbe mindig he
lyezzük be a biztosítócsapot, nehogy a lépcső az 
asztal alá billenjen. Mivel az apró tárgyak örö

Anyagjegyzék

Jel Db Megnevezés Méret (mm)

1 4 láb 40x20x740
2 2 keretléc 30x20x230
3 4 összekötő 30x20x480
4 2 fogantyú 40x20x300
5 2 lépcső oldal 420x300x19
6 2 lépcső lap 450x120x19
7 1 asztallap 500x300x19
8 1 tengely 010x520
9 2 biztosítócsap

kösen elkallódnak, ennek megakadályozására a 
csapokat a furatok közelében kis láncra vagy 
zsinórra erőstve rögzítsük a lábra.

Utoljára az asztallap kialakítása maradt. A lá
baknál a bevágásokat fűrészeljük ki, csiszolás 
után köldökcsapokkal, esetleg facsavarokkal 
rögzítsük a kerethez.

Következhet a végső felületkikészítés. Az el
őzőleg még alkatrészenként belakkozott felüle
teket finom csiszolópapírral -  polírpapírral -  
dörzsöljük át, s vigyünk fel újabb lakkréteget.

Ha több elrejtenivaló keletkezett a készítés 
folyamán, késtapasszal tömjük be a hiányossá
gokat, száradás után csiszoljuk át a felületeket, 
és fessük a berendezéshez illő színűre az elké
szült bútordarabot.

A két fogantyúnál fogva könnyedén mozdít
ható darab biztos jó segítség lesz a lakásban, re
méljük sokak örömére készül majd el.

-  m e g a  -
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A „VÉRSZÍVÓK” ELLEN
Lassan itt a nyár. Előbb-utóbb mind 
a vidéki, mind a városi lakók éjjeli 
nyugalmát megzavarják a mindenütt 
megjelenő szúnyogok. De ezeken kívül 
a nyitott ablakokon berepülő más, 
bár ártalmatlan rovarok is okozhatnak 
kellemetlenséget. Igaz, hogy már igen régen 
feltalálták a szúnyoghálót, de annak 
felszerelése nem mindig egyszerű. Kisebb 
ablakokon a keretre erősített hálót 
viszonylag könnyen el lehet helyezni, 
mert elegendő a keretet a kinyitott 
ablakszárnyak helyére rakni.
Fel-, ill. leszerelése könnyen végrehajtható, 
de a modern nagyobb ablakoknál 
ez már nehézséget okoz.

Ezért határoztuk el a nagyobb ablakok redő
nyének sínjébe behelyezhető keretes szúnyog
háló elkészítését ismertetni. Sajnos, a feladat 
megoldása sokkal nehezebb, mint első pillanat
ban gondolnánk. Az ilyen szúnyoghálót úgy kell 
megtervezni, hogy az könnyen fel- és leszerel
hető legyen, egy hirtelen kitörő zivatarnál ne 
bajlódjunk a leszerelésével, csupán az ablakokat 
kelljen bezárni.

Egyetlen megoldás adódik. A szúnyogháló 
keretét az ablakon kívül, a redőny sínjeiben kell 
elhelyezni, ahonnan ha szükséges, könnyen el 
tudjuk távolítani. Nem hallgathatjuk el, hogy al
kalmazásánál bizonyos hátrányokkal is számol
ni kell.

A közölt megoldás kitűnően és korlátozás 
nélkül alkalmazható az átlagos nagyságú két- 
számyú ablakoknál, de a megosztott keretű, 
nagyméretű hármas ablakoknál már nem. Egy
részt, mert az ablakot megosztó, függőleges ke
retek megnehezítik, ill. megakadályozzák az 
egyszerű behelyezést, másrészt a nagy méretek 
miatt egy sima keret nem kellően szilárd.

Szerencsére a lakások zömében a kétszárnyú, 
függőleges osztás nélküli ablakok vannak be
építve, és így érdemes a közölt módszer kivite
lezésével foglalkozni.

Ha elhatározzák az elkészítését, gondosan ta
nulmányozzák a tervrajzot és győződjenek meg 
arról, hogy az megfelel-e az adottságoknak.

A szúnyogháló egy keretre kerül. Ennek 
hosszát (B ábra 1) úgy választottuk, hogy lazán 
behelyezhető legyen a redőny sínjei közé. A ke
ret bal- és alsó oldalán elhelyezkedő körmök (7) 
vastagsága akkora legyen, hogy könnyen beil
leszthetők legyenek a redőny U keresztmetszetű 
sínjeibe (2). Behelyezéskor először az oldalsó 
körmöket kell becsúsztatni a redőny függőleges 
sínjébe, majd lefelé mozgatva az alsó körmöket 
kell a helyükre csúsztatni. A keret rögzítését a 
jobb oldali, elfordítható körmök (8) biztosítják.

Az így behelyezett és rögzített keret a redőny 
vezetősínjein kívül helyezkedik el. A behelye
zés után a redőnyt annyira kell leereszteni, hogy 
az a keret felső részére rögzített, a be- és kieme
lést megkönnyítő kereszttartó (9) felső felületé
re feküdjön fel. Ezzel a nyitott ablak védelme 
már biztosított.

Ennek a megoldásnak két előnye is van. A 
szúnyoghálót napközben nem kell eltávolítani, 
szellőztetéskor a redőny keretével -  ha az nem 
fix -  kibillenthető. Éjjel viszont a visszabillen
tett redőnysínek lezárják az ablakot.

Ha az elmondottak alapján a közölt megol
dást megvalósításra alkalmasnak találják, a&or 
kövessék a leírásunkat.

Talán mindaz, amit eddig leírtunk „félelme
tesen” hangzik a kevés gyakorlattal rendelkező 
barkácsolók részére, de megnyugtatásukra kö
zöljük, hogy a kivitelezés még az ő számukra 
sem jelent majd problémát.

A munkát a keret méreteinek pontos megha
tározásával kezdjük. A hosszméreteknél -  mint 
már az előzőekben jeleztük -  a könnyű behelye
zéshez szükséges kb. 5 mm-es hézagot biztosí
tani kell.

A magasságot kívánság szerint lehet megvá
lasztani. Ehhez azt a tanácsot adjuk, hogy max. 
az ablaknyílás 3/4 része legyen.

A méretek meghatározása után készítsék el a 
keretet. A függőleges (3) és a vízszintes tartókat
(4) lapolva erősítsék össze. A sarkokban 3-5 
mm vastag, besüllyesztett, háromszögű mereví
tőket (5) készítsenek. Ezek mérete a keret nagy
sága szerint 80-100 mm oldalhosszúságú le
gyen.

A keret függőleges bal és az alsó vízszintes 
tartójára erősítsenek fel a redőny sínjeinek vas

tagságánál 1-2 mm-rel vastagabb alátéteket (6). 
Ezekre szereljék fel a vezetősínekbe illeszkedő 
körmöket (7). A keret jobb, függőleges tartójára 
kerülnek az elfordítható rögzítők (8), melyek alá 
az előbbiekben ismertetett vastagságú és a ke
retre ragasztott alátéteket (6) helyezzenek. A 
rögzítőket (8) facsavarokkal erősítsék fel. Eze
ket annyira kell meghúzni, hogy „nehezen” jár
janak. Ézt a tanácsot vegyék komolyan, mert ha 
egy szeles időben a keret mozgása következté
ben a lazán felerősített rögzítők kibillennek, a 
keret könnyen kieshet. Ha nem bíznak a „szo
ros” felerősítésben, akkor a rögzítőket, befordí
tott állapotukban egy vékony facsavarral vagy 
más módon biztosítsák.

A rögzítők felső, a redőny sínjeibe beforduló 
végét kerekítsék le, hogy a befordításuk könnyű 
legyen (E).

Szereljék fel a behelyezést megkönnyítő víz
szintes tartót (9). Mivel a behelyezéskor ezt na
gyobb erők is terhelik, ragasztással és facsava
rokkal is ajánlatos megerősíteni.

A keret elkészítése, lecsiszolása és lefestése 
után, annak külső oldalára feszítsék fel a szú
nyoghálót. Ajánlatos, hogy a peremeken vissza
hajtott hálót sűrű szegekkel -  ha szükséges, ak
kor műanyag szalaggal -  rögzítsék a keretre. Er
re a célra nagyon jól alkalmazható a dobozok 
lezárásához használt műanyag heveder.

A leírtak alapján elkészített és behelyezett 
szúnyogháló zavartalan alvást biztosít. Eltávolí
tása -  ha már nincs szükség rá -  rendkívül egy
szerű. Csak a rögzítőket (8) kell elfordítani, a 
keretet a felső kereszttartónál (9) fogva meg kell 
emelni és kibillenteni a redőny keretéből.

Felhívjuk a figyelmet, hogy a keret behelye
zése során, ill. kiemelésekor óvatosan kell eljár
ni, hiszen a viszonylag nagy felületű szerkezet, 
különösen szeles időben nagy erőknek van kité
ve. A könnyedén megfogott keretet a szél ki
kaphatja a kézből és az esetleg több emeletnyi 
magasságból leeső keret könnyen balesetet 
okozhat!

A szúnyoghálók elkészítését követően nyu
godtan pihenhetünk, védettek leszünk a „vérszí
vók” támadása ellen.

Szulyovszky Tibor

Helyezze el az alábbi szavakat, betűcsoportokat -  tizennégy kivételével -  az áb
rában. Egy szót könnyítésül előre beírtunk. A tizennégy megmaradt szó kezdőbe
tűit helyes sorrendbe rakva, egy barkácsoláshoz nélkülözhetetlen eszköz nevét 
kapja.
Kétbetűsek: AA, ÁT, ET, GÁ, KO, KO, MI, OC, PI, PN, RT, ST, VO, ZI. 
Hárombetűsek: ALT, ÁRT, DOB, EJT, EZE, ONT, PÉA, PÓZ, SER, ZÁR. 
Négybetűsek: ALÁZ, ÁROK, KOLA, MENT, PERL, PERM, TÁRA, ZENE.
Ötbetűsek: ÁTEJT, ELEJT, ÉLEZI, KACAT, KACSA, KAKAÓ, LAKAT, 
PERTU, PORTI, SEGÍT, VAKÍT, ZÁRAT.
Hatbetűsek: KASSZA, OKOSÍT, RAKÉTA, SZÁNTÓ, UTOLSÓ, VALAKI. 
Tízbetűsek: LEMEZLOVAS, LÉZERSUGÁR, RACIONÁLIS, SATANIZMUS.

Sterczer Ödön

A rejtvény megfejtését 1994. május 20-ig levelezőlapon
kérjük szerkesztőségünkbe beküldeni. Cím: 1393 Bp. Pf. 328

A helyes megfejtést beküldők között az Eurogép Kft. ajándékát, 
egy BD GL 320 szegélynyírót sorsolunk ki.

1994. márciusi rejtvényünk helyes megfejtése: GRAVÍROZÓ 
A rejtvényt helyesen megfejtők közül DEBREI JÓZSEF recski olvasónk nyerte 

a MODERN TECHNIK Szerszámbolt ajándékát, egy szerszámkészletet.
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CSISZOLÁS KÉNYES HELYEKEN
Egy-egy régi kedves bútordarabunk felújításakor vannak 

helyek, ahol feltétlenül szükséges lenne a felületek átcsiszo- 
lása, ám még kézzel sem igen férünk hozzá. Ráadásul ha nem 
vigyázunk, igyekezetünk közben a környező részeket a kelle
ténél jobban lekoptathatjuk. Ilyenkor tartsunk egy kis pihe
nőt, s jól gondoljuk át, melyik részt milyen formába hajtott 
csiszolópapírral-, vagy -vászonnal koptathatjuk le a legelő
nyösebben.

Félkerek hornyokat hengerszerűen összesodort, s szinte 
teljesen a horonyba illő csiszolóvászonból kialakított tekercs
esei lehet kicsiszolni (1). E célra megfelel egy vékonyabb 
köldökcsaprúd is, amelyet csiszolóvászon csíkkal fogunk kö
rül, s azt csiszolás közben ujjainkkal összeszorítva tartjuk fe
szesen. Ez fárasztó ugyan, de eredményes, hiszen csiszolás 
közben egyenletesen kopik a homorú felület.

Domború palástú, ívelten homorú felületeken használha
tunk vastagabb farudakra csavart csiszolópapírt is (2). Ha 
még egy vékonyabb habszivacsot is teszünk a csiszolópapír 
és a farúd közé, akkor a szerszám jobban a felületre simul, s 
egyenletesebben fog a papír.

Nagyon keskeny hornyokat, faragványoknál a mélyre vé
sett részeket szinte csak két- vagy négyrét sarkosan összehaj
tott csiszolópapír élével és oldalsó 
részével koptathatunk le. Ez esetben 
célszerű 10x10 cm-es, négyezet ala
kú darabot kivágni a csiszolópapír
ból, s azt átlósan vagy a felezővona
lai mentén összehajtani. így kevés
bé megy kárba a csiszolóanyag, s az 
összehajtott darabot is jól meg tud
juk fogni (3).

Ha szélesebb hornyok belső oldalát, alját kell lesimítanunk, finom
ra csiszolnunk, különféle méretű, a horonynál keskenyebb falemezre, 
lécre hajtsuk rá a csiszolóanyagot (4), s hogy ne az ujjainkkal kelljen

NEM REPED,
HA ELŐFÚRJUK...

Nem csak a viccekre érvényes, hogy egy 
újszülöttnek mindegyik új, hanem sok más
ra, pl. az egyes munkafogásokra is. A gya
korlottabb barkácsolók tudják, hogy a vé
konyabb faanyagok szegeléskor elhasad
hatnak (1). Ritkábban hasad el a falemez, 
ha a szeg hegyét egy kalapácsütéssel letom
pítjuk, de a legbiztonságosabban úgy vehet
jük elejét az anyag berepedésének, hogy a 
szeg átmérőjénél egy-két tizeddel kisebb 
lyukat fúrunk elő (2).

NE NYISSA, TOLJA AJTAJAIT!
KÜLTÉRI PANORÁMA

TOLÓAJTÓK
kiváló lóg- és vízzáró, 
hó- é s  hangszigetelő

Beltéri térelválasztó- szekrény-, gardrób-,

TOLÓAJTÓ VASALATOK
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A régebben épített lakásokban még ma is 
megvannak az ún. átadóablakok, sőt, ha még le 
nem falazták néhány modem lakótelepi otthon
ban is. Ilyen ablakon keresztül könnyebb a tá
lalás, különösen akkor, ha az étkezőasztal köz
vetlenül a kiadóablak alatt van. Ha pedig nincs, 
érdemes e helyre a család létszámához igazodó 
nagyságú asztalt készíteni. Például két sze
mélynek elég egy kb. 500 mm sugarú, félkerek 
asztal, amelyet két 20x300x700 mm-es fafor
gácslapból kialakított lábbal támasszunk alá. 
Az asztallapot és a lábakat célszerű a falhoz is 
odaerősíteni. Használaton kívül a két kis ülő
két, vagy széket az asztal lábai mellé tolva 
szinte alig foglalnak helyet, s néhány gyorsan 
áthelyezhető kis dísztárggyal, virággal még az 
ablak sem túl szembeötlő (A).

Nagyobb családoknál a közös étkezésekhez 
nagyobb asztal is kell. Ha a kiadóablak alá sze
relve túl terjedelmes lenne, a problémán a ki
húzható asztallappal segíthetünk. A falhoz erő
sített asztallapot ilyenkor két oldalára szerelt 
lécvezetékekkel lássuk el. Méretét úgy csök
kenthetjük, hogy a kihúzható lapot a vezetékek 
közé helyezzük, s a felső lap alá toljuk. Az asz
tal lábait természetesen a kihúzható lap aljára 
erősítsük fel. A kiadóablak mellé kis polcokat 
akaszthatunk a falra, amelyen az ízesítő fűsze
reket, s egyéb étkezési kellékeket helyezhetünk 
el (B). A nagyobb étkezőasztalt még pótíróasz
talként is használhatjuk.



SZEKRÉNYBE REJTETI
MOSÓGÉP

Az automata mosógépek szépek, formatervezettek, ám az igénnyel berendezett fürdőszobákba csak akkor 
illenek jól, ha a többi berendezési tárgy is általában fehér, de legalábbis halvány pasztellszínű. 

Újabban viszont a faburkolatú mosdó és egyéb szekrények is nagyon kedveltek, s ezek közé már kevésbé 
illik az általában fehér színű mosógép. Aki a fürdőszobájában is szeretne egységes összhatású 

berendezést kialakítani, s a körülményei is megvannak hozzá, azoknak ajánljuk a bemutatott megoldást:
a mosógép szekrénybe rejtését.

csuklóspántok

mosógép
ajtólap

köldökcsapok

A képünkön bemutatott változat a már meglévő mosdószekrény -  
ami egyébként ugyancsak saját készítésű dadab -  mellé került az elöl
töltős mosógép, s így kézenfekvő volt, hogy az egységesebb összhatás 
kedvéért kiegészítő szekrénybe zárják. Mivel a mosdószekrényt erede
tileg is egyszerű szerkezetű elemekből állították össze, a kiegészítése 
sem volt nehéz. Rövid leírásunk alapján akár az egész mosdószekrényt 
-  a mosógépet rejtő darabbal együtt, vagy akár külön-külön is -  elké
szíthetjük, ha a helyiség adottságaihoz igazodóan tervezzük meg.

A szekrény oldallapjait 19 mm vastag, laminált felületű faforgács- 
lapból szabjuk le. Fedőlapja a mosdó szélességéhez, ill. a mosógép 
mélységéhez igazodó, lekerekített élű laminált felületű ún. fehér mun
kalap. Hátlapként megfelel 10 mm vastag faforgácslap is, ha mindkét 
oldala felől ienolajkencével alaposan átitatjuk. Ha azonban a mosógép 
feletti polcos szekrényt is elkészítjük, célszerűbb 16 mm vastag lami
nált felületű faforgácslapot használni hátlapként.

A szekrény „frontfelületét” azaz az elülső ajtókat, és fiókelőlapokat 
hosszában 5 mm szélességben felhornyolt, göcsmentes, sűrű erezetű 
fenyő vagy más, pl. tölgyfából állítsuk össze. Az ajtók betétlapjai is 
hasonló anyagból készült, 5mm vastag rétegelt lemezből leszabott da
rabok. Az ajtók 20x60 és 20x30 mm-es lécekből kialakított keretét 
5x10 mm-es kemény fa idegancsapokkal fórjuk össze. A keretléceket 
nagyon pontosan szabjuk le, mert csak így lesznek az ajtók azonos 
méretűek. Az ajtók összeál
lítása előtt minden alkatrészt 
felületkezeljünk, majd egy- 
egy vendégcsappal fogassunk 
össze egy rövidebb 20x30 
mm-es és egy hosszabb 20x70 
mm-es keretlécet, a betétlapot 
pedig ragasszuk a lécek hor
nyába. Ezt követően üssük he
lyére a következő keretlécet és 
a még hiányzó vendégcsapo
kat is, majd végül a negyedik 
lécet is ragasszuk a heiyére.
Az összeragasztott, s már elő
zőleg felületkezelt ajtók kere
tének belső oldalára véssünk 
fészket a csuklóspántok szá
mára, s csavarozzuk fel a fo
gantyúk szerepét betöltő kis 
015x25 mm-es kemény fa ru
dakat.

A szekrény káváját köldök
csapokkal megerősítve ra
gasszuk össze, s rögzítsük he
lyére a hátlapot is. Ha pedig 
még egy felső szekrény is ke
rül rá, akkor annak a káváját is erősítsük fel az élére. Az alsó heveder
lapot azonban csak a legvégén -  miután a szekrényt és a mosógépet is 
már a helyére állítottuk -  üssünk a két oldallap élére. Ezt a darabot ne 
ragasszuk a szekrényre, mert ha a mosógépet javítani kell. csak e lap 
eltávolítása után tudjuk a szekrényből kihúzni. Ezért a szekrényt már 
eleve a gépnél nagyobbra méretezzük, hogy javításkor viszonylag köny- 
nyen kihúzhassuk a helyéről. Ha a szekrénynek felső része is van, akkor 
azt a végleges helyére állítása után néhány falba eresztett facsavarral is 
ajánlatos megerősíteni. -  sj -
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Aki a víz alatti világ csendes szépségében nap 
mint nap szeretne gyönyörködni, akváriumot 
szerez, és egzotikus növényeket, halakat telepít bele. 
Persze ehhez elsősorban akvárium szükséges, 
amelyet ugyan készen is megvásárolhatunk, 
ám -  tekintettel a különféle igényeinkre és a későbbi 
kiadásokra -  sokkal előnyösebb, ha magunk készítjük 
el. így megközelítően olyan lesz, mint amilyet 
elképzeltünk magunknak. Sokan attól félnek, 
hogy akváriumuk szivárogni fog, ám ha megfelelő 
gondossággal ragasztjuk össze az üveglapokat, 
ettől nem kell tartani. Cikkünkben 
az akváriumkészítéshez adunk tanácsokat.

AKVÁRIUMOK MERTEK UTÁN
Először azt döntsük el, 

hogy leendő akváriumun
kat hová szeretnénk elhe
lyezni. Arra már ekkor 
gondoljunk, hogy a kisze
melt helyen ne érje inten
zív napfény, mert külön
ben az algásodás miatt 
gyakran kell majd tisztíta
nunk. Továbbá az sem 
mindegy, hogy polcra he
lyezve, vagy szekrénybe 
építve az adott bútor elvi
seli-e majd az akvárium 
súlyát. Ne feledjük, hogy 
az akváriumok elég súlyo
sak! Polcra vagy szekrény 
tetejére csak a bútordarab 
megerősítése után tanácsos 
helyezni. Van még néhány
szempont, ezeket ugyancsak ajánlatos figyelembe venni. Például azt, hogy a kisméretű akváriumokat gyakran kell 
tisztítani, míg a nagyobbak kevesebb gondozást igényelnek, mutatósabbak is, és a halaknak is nagyobb a mozgásterük.
A nagyobb űrtartalmúak tehát ideálisabbak, viszont igen súlyosak. Csak tájékoztatásul említjük meg, hogy pl. egy 37 
literes, 250x300x500 mm-es akvárium öszsúlya kb. 47 kg, és egy 100 literes pedig teljesen berendezve, üzemképesen 
akár 150 kg is lehet. Ilyen jelentős terhelést kevés bútor visel el, ezért a nagyobb méretű akváriumoknak érdemes 
zártszelvényű lágyacél idomokból összehegesztett állványt készíteni, amelynek viszont igazodnia kell az akvárium alapméretéhez.

Előbb tehát az akvárium méreteit határozzuk meg. A csekély mélységű, magas formák nem igazán jók, s ha lehet, inkább a szélesség 1,5-2-szerese 
legyen a magassága, s hossza se legyen a szélesség háromszorosánál sokkal több. A befoglaló méretek meghatározása után milliméterre pontosan 
határozzuk meg akváriumunk határolólapjainak a méreteit is. Ezek pedig attól is függnek, hogy milyen vastag üveg szükséges az elkészítésükhöz, s az 
üveglapok milyen formában illeszkednek egymáshoz. Ideálisnak mondható, ha a fenéklap két keskenyebb szélére támaszkodik a két oldallap, s az elő- 
és a hátlap ezeket közrefogja. A kisebb méretű akváriumokhoz elég, ha 5 mm vastag üveglapokat használunk, míg a közepes nagyságúakhoz 6-8 mm 
vastagságú üveget válasszunk, s a határoló lapok méretét is ezeknek megfelelően határozzuk meg. Az üveglapokat vágassuk méretre, átvételkor minden 
darabot ellenőrizzünk méretpontosság, egybevágóság és az oldalaik merőlegességét illetően is. A pontatlanságokat ugyanis házilag nem lehet korrigálni, 
és ragasztáskor problémáink lesznek.

Ezután a méretre vágott üveglapok oldaléléit közepes finomságú csiszolópapírral hosszában csiszoljuk át, az éleiket is minden oldalon csiszolással 
finoman kerekítsük le. Ezt a műveletet ajánlatos kesztyűben végezni, mert az üveglapok oldalélé elvághatja a kezünket. Az oldalélek akkor megfelelőek, 
ha a csiszolás után felületük teljesen elmattult. Az üvegeket ezt követően bő vízben mossuk le, majd nagyon alaposan zsírtalanítsuk (1). E művelethez 
alkoholt, vagy „Clin” ablaktisztítót használjunk. Az üvegeket tiszta ronggyal töröljük szárazra, majd fektessük tiszta törülközőre.

Az akvárium üveg fenéklapját fektessük sík asztalapra, két szemben levő rövidebb szélére nyomjunk vékonyan áttetsző szilikongumi réteget (2), majd 
a két hosszanti oldalélét is vonjuk be szilikongumival. A felkent ragasztóanyag szélessége mindig 1 mm-rel szélesebb legyen, mint az üveglap vastag
sága. Arra is ügyeljünk, hogy előzőleg ne érintsük kezünkkel a ragasztási helyeket, mert különben a szilikongumi tapadása nem lesz megfelelő. Ezután 
az egyik oldallap három élére és az előlap szé
lére is terítsünk ragasztóanyagot. Előbb az elő
lapot illesszük a fenéklap élére, s közvetlenül 
ezután az egyik oldallapot nyomjuk a két üveg
lap szélére (3). Az őszeillesztett darabokat el
mozdulás ellen egy-egy széles ragasztószalag
gal biztosítsuk. A belső élek mentén kitüremlett 
ragasztót lekerekített sarkú fémlemezzel lehúz
va simítsuk el, a külső élek mentén pedig síkban 
egyengessük el a szilikongumi rétegét. Követ
kezhet a másik odallap beragasztása, tömítő-, 
ragasztóanyagának a lesimítása. Végül a hátla
pot is a helyére illeszthetjük (4), ragszalagokkal 
rögzíthetjük. Ha a fedőüveg majd az oldalak kö
zé kerül, célszerű konzolként 25-30 mm széles 
üvegcsíkokat ragasztani az első- és hátlap felső 
részére, amelyeket méretre vágott falécekkel 
alátámasztva rögzítsünk a ragasztóanyag meg
kötéséig. Elmozdulás ellen most is ragasztósza
lagokkal biztosítsuk az üvegcsíkokat (5).Azösz-



ü

fénycső burkolata 
1mm-es alu. lem.

3 mm-es üveg fedőlapok

labak

szegély lécek

5-8 mm-es 
üveglapok

10-15 mm-es 
rét. lem. 
alaplap

alsó
díszítő , 
szegélylécek

szeragasztott akváriumot hagyjuk egy-két napig 
„pihenni”, majd ha a szilikongumi teljesen átke- 
ményedett, jöhet a vizes próba. Az akváriumot 
helyezzük egy asztalra, távolítsuk el a ragasztó- 
szalagokat, s fokozatosan töltsük fel vízzel. Pró
baként óvatosan emeljük meg, s legalább egy fél 
napig hagyjuk állni. Ha netán szivárgást észle
lünk, a helyét jelöljük meg, majd egy műanyag 
csővel szívjuk le a vizet. A belső felületét előbb 
szivaccsal, majd ezt követően száraz ruhával tö
röljük tisztára, s várjunk, amíg teljesen megszá
rad. A szivárgás helyére nyomjunk újból szili
kongumit, s hagyjuk teljesen megszilárdulni. A 
szivárgás megszűnését újbóli vízfeltöltéssel 
ellenőrizzük, s ha két-három nap után sem észle
lünk újabb szivárgást, folytathatjuk az akvárium 
alakra formálását. A legtöbben ugyanis itt befejezettnek tekintik a munkát, pedig még lenne mit csinálni. Az akvárium így nem más, mint egy 
többé-kevésbé elfogadható küllemű üvegtartály, amely a szobába kerülve nem kimondottan esztétikus látvány, érdemes rá még egy kis munkát áldozni.

Ahhoz, hogy akváriumunk méltó legyen a bútorainkhoz, illő keretbe kell foglalnunk. Alapként -  nagysága szerint -  10-15 mm-es rétegelt lemezből 
leszabott alaplapra állítsuk (A). Ez alá még ragasszunk fel legalább négy lábat (B), melyek megkönnyítik az akvárium levételét. Az alaplap élére gérbe 
vágott léckeret vagy 2 mm vastag, 25 mm széles alumínium, esetleg sárgaréz lemezcsíkot célszerű erősíteni (C). A felső élekre is hasonló anyagból 
összeállított keret kerülhet, ám az legalább 5 mm-rel nyúljon túl az üveglapok élén. Az élekre ragasszunk vékony gumiszalagot, hogy a tetőlap rugalmas 
anyagra feküdjön fel (D). Az oldalsó éleket is ajánlatos lefedni. E célra a különféle modell-lécek a legmegfelelőbbek. A vékony lécekkel úgy takarjuk 
le az összeragasztott üveglapok élét, hogy az összeragasztott részeket teljesen elfedje, s emellett érdekes tagolást is adjon a szegélyeknek. Ha két azonos 
méretű lécet a külső éllel egy síkba erősítünk az akváriumunkra, s a két léc alkotta sarokba vagy egy újabb, lekerekített élű lécet, vagy egy fényesre 
polírozott sárgaréz, vagy alumínium huzalt ragasztunk, igen elegánssá tehetjük a függőleges szegélyt (E). Rusztikusabb hatású a félkerek vagy a 
lekerekített élű lécekből kialakított, egymásra lapolt sarokborítás (F, G). Mindenki maga döntse le, hogy melyiket alkalmazza, mégpedig a bútorzathoz 
igazodva.

Végül néhány szó a világításról. Erre legalkalmasabb a fénycső, amelynek 1 mm-es alumínium lemezből hajlítsunk hosszú burát. A fénycsőtrafót és 
a gyújtót is erre csavarozzuk fel, a két végét pedig egy-egy vastagabb lemezzel zárjuk le. így csak a billenőkapcsolóval ellátott hálózati vezetéket kell 
a burából kivezetnünk. A bura alsó peremére ragasszunk gumicsíkot, hogy ne csúszkáljon az akváriumot fedő üveglapon. -  os -
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Magánfelméréseim szerint az egy háztartásra számított 
éves walkman-fogyasztás minimuma eléri a másfél, 

két darabot. A riasztó statisztika természetesen 
csak a „tini” korosztály aktív sétálómagnózó rétegét 

érinti, viszont a túlzott magnófogyasztás költségei 
a szüló'kre hárulnak. Nem túl nagy összegekről van szó, 

és a csere a hibás készülékek pótlásának 
a leggyorsabb módja. Ez a megoldás azonban 

néha indokolatlanul pazarló.
A walkman-ekről, azaz a kisméretű hor

dozható telepes, fülhallgatós magnetofo
nokról eddig ellentmondó és megosztó vé
lemények alakultak ki. Használati értékük 
mértékére a gyors és tömeges elterjedésük
ből következtethetünk. Mindegyik gyerek, 
aki csak teheti, ezt hallgatja, de a felnőttek 
sem zárkóznak el a használatától. Meg- 
számlálhatatlanok azok a különféle rendel
tetésű és tartalmú kazetták, amiket ezeken 
a kicsi készülékeken egyre javuló minő
ségben lehet meghallgatni. A nagy áttörés 
tulajdonképpen akkor kezdődött, amikor a 
PHILIPS cég, a mai formában is létező 
kompakt kazettát kifejlesztette, és ezzel 
megindult a hagyományos szalagos mag
netofonról az áttérés a sokkal kisebb és 
praktikusabb kazettás készülékekre.

A kazettás magnetofontechnika, ami 
nem más, mint a már meghonosodott, fo
lyamatosan fejlődő mágneses hangrögzíté
si eljárás könnyen kezelhető, otthoni ama
tőr változata, tulajdonképpen a hangin
formációt hordozó szalagot tartalmazó 
kazettára épül. A kazettás magnetofonok, 
így a walkman-ek is, ezen kazetták fizikai 
tulajdonságaihoz igazodó elektromechani
kus készülékek. Minden képességükkel te
hát a kazettákba betöltött szalagok egyen
letes mozgatását, felmágnesezését, ill. a 
már felírt mágneses jelek pontos leolvasá
sát szolgálják. Ez a szempont a legfonto
sabb, amit a walkman-ekkel kapcsolatban 
figyelembe kell venni.

Amikor egy Walkman elkezd rendetlen
kedni, akkor éppen az előzőek miatt az el

ső, amit meg kell állapítani, hogy a hiba 
mindegyik kazettánál jelentkezik-e, vagy 
csak egy-két darabnál, esetleg ki lehet 
szűrni egy jellemző gyártmányt vagy netán 
a hiba a kazetták játszási idejével áll ösz- 
szefüggésben.

Gyakori jelenség, hogy egyes Walkman 
típusok, és főleg az olcsóbbak, ennélfogva 
egyszerűbbek, már új korukban is ..meg
eszik” a 90-es kazettákat. A gyártók a ké
szülékeik ilyen fogyatékosságait nem jel
zik, a jelenség ellen nem lehet sokat tenni, 
esetleg kerülni kell a 60 percnél hosszabb 
játékidejű kazetták használatát. Előfordult, 
hogy ilyen hiba okának kiderítésével for
dultak hozzám. Nem tudtam mást, csak az 
előzőeket tanácsolni, és a készülék évekig 
hibátlanul működött.

A walkman-technika, függetlenül attól, 
hogy elsősorban a szórakozást szolgálja, 
elkerülhetetlenül a professzionális területe
ken is megjelent. Az ide szánt készülékek 
azonban az átlagos fogyasztóknak megfi
zethetetlenek, és az általuk nyújtott meg
bízhatóság, valamint a magas színvonalú 
szolgáltatások kihasználatlanok maradnak, 
mindent összevetve nem érdemes különle
ges, és emiatt méregdrága walkmant a hét
köznapi használathoz vásárolni, különösen 
nem a gyerekek számára.

A bonyolult és sokféle szolgáltatást 
nyújtó, ennélfogva drága készülékek az 
árukkal nem arányosan strapabíróbbak. A 
magasabb minőségi kategóriába tartozó, és 
a kiemelkedően jó műszaki paraméte
rekkel hirdetett készülékek nem kevés vo
natkozásban sokkal érzékenyebbek, több 
és összetettebb karbantartást igényelnek, 
mint az olcsó tömeggyártású társaik. Az 
olcsóságnak megvan az a nagy előnye, 
hogy a készülékben sok működési funk
ciót egyszerűbb megoldásokkal kell meg
valósítani. Hogy valami egyszerűbb, nem 
jelenti azt, hogy sokkal rosszabb is. Az ol
csóbb walkman-ekben kevesebb mechani
kus alkatrész van, az elektronika pedig jó
formán egy vagy két integrált áramkörben 
található. Az egyszerűség végső soron a 
tartósságot is szolgálja. A bonyolult, rend
szerint kis helyre agyonzsúfolt, számtalan 
alkatrésszel szerelt drága készülékek javí
tása aránytalanul drága, míg az egyszerű, 
olcsó készülékeket még a nem szakember 
is különösebb kockázat nélkül rendbehoz
hatja.

Azzal, hogy egy-két ezer forintos, olcsó, 
walkman-t szétszedünk, és megpróbáljuk a 
rendellenes működésének okát megtalálni, 
esetleg megszüntetni, tulajdonképpen nem 
vállalunk semmilyen komoly anyagi von- 
zattal járó kockázatot. Sokaknak talán egy
szerűbb egy másik készüléket vásárolni, 
mondván, hogy ez az árát már úgyis meg
szolgálta. A készülékek végleges „leírása” 
az esetek számottevő hányadában indo
kolatlan, mert esetleg a hiba egyszerűen 
megszüntethető lett volna. Nem szabad fi
gyelmen kívül hagyni azt a tényt sem, 
hogy ezekben az egy kaptafára gyártott kis 
készülékekben rengeteg a közös vonás, az 
egyforma, szinte uniformizált alkatrész, 
ami az egyikből a másikba könnyen átte
hető.

Kevés készülékre mondható el az, hogy 
olyan sok alkatrész cserélhető fel egymás 
között, mint a walkman-ekben. A sok 
rossz Walkman rengeteg hibátlan alkatrészt 
tartalmaz, amivel a többi kifogástalanul ja
vítható.

5/14 ELEKTRONIKA



Mi szükséges a javításhoz? Kell néhány 
különböző méretű csavarhúzó, egy csi
pesz, egy kisméretű laposfogó, egy hegyes 
kés, esetleg forrasztópáka ónnal, tiszta 
benzin, alkohol, finom szilikonzsír, puha, 
szálmentes ruhadarab, vatta és termé
szetesen a vállalkozó kedv, ami -  mint már 
említettem -  egyáltalán nem jár kockázat
tal. A készülékek javítása csak a könnyen 
felderíthető hibákra korlátozódik, ezek pe
dig egyszerű szerszámokkal megszüntet- 
hetők, mégis, ha van egy feszültséget és 
ellenállást mérő műszer, az egy fokkal ne
hezebben felismerhető hibák keresésére is 
vállalkozhatunk, továbbá a feltételezéseket 
konkrét mérésekkel tehetjük valóssá.

A walkman sem mechanikusan, sem 
elektromosan nem tartozik az öszetetten 
komplikált működésű készülékek csoport
jába, egy-egy hibának mégis számtalan ap
ró oka lehet, és ezek tételes felsorolása a 
javításhoz nem ad segítséget. Ehelyett in
kább úgy kezdjük el a rossz készülék rend
behozását, hogy egy általános átvizsgálás 
keretén belül jussunk el a hibák vélhető 
forrásaihoz. Először a hibát kell a lehető 
legpontosabban megállapítani, ill. a készü
léknek azt a részét kell behatárolni, ami a 
hibát okozhatja. Például ha a sztereó hang
csatornák egyike néma, akkor nem való
színű, hogy azt a szalagtovábbító mechani
ka okozza. Vagy egyes kazettáknál gyenge 
az orsózás, és a szalag emiatt időnként a 
készülékbe gyűrődik, elszakad. A hiba fel
tehetően nem elektromos eredetű, de az is 
lehet, hogy mindezért a kazetta a felelős. A 
kazettában lévő szalagon sok árulkodó 
nyomot találhatunk, a vizsgálódás köréből 
tehát a kazettákat se vonjuk ki.

Gyakran előfordul, hogy a szalag a ka
zettában egyenetlenül csévélődik, emiatt a 
kazetta fordítása után egy olyan pozíció 
adódik, amikor a szalag a belső vezetőgör
gőknél megszorul, gyűrődik és a követ
kező lejátszáskor már a készülékbe szorul. 
Ez nem az egyik pillanatról a másikra 
megy végbe, hanem egy viszonylag 
hosszú folyamat vége. Az ilyen jellegű, ki
alakulóban levő hiba a szalagon hosszirá
nyú gyűrődéses nyomokat hagy anélkül, 
hogy ezt a hangon kezdetben észreven- 
nénk. Továbbá a szalag a kazettában „lép
csőzetesen” csévélődik, egy-egy menete 
kiemelkedik és a peremén meggyűrődik. 
Ki kell deríteni, hogy ez csak egy kazettá
nál fordul elő, és ez a kazetta sokat hasz
nált, vagy a walkman már mindegyik sza
lagot „meghúzza”.

Ha az említett hiba csak egy kazettánál 
jelentkezik, és az már az „öregek” közé 
tartozik, akkor tudomásul kell venni, hogy 
az olcsóbb készülékek a kazettás szalago
kat jobban igénybe veszik. Most érvénye
süljön az a tanács, hogy mivel a 60-as ka
zetták kevésbé érzékenyek a „nyúzásra”, 
elsősorban azokat kell használni. Ha már 
mindegyik szalagon nyomokat hagy a ké
szülék, valószínűleg a mechanikája kezd 
tönkremenni. Ez nem jelenti azt, hogy ki 
kell dobni, mert ezekben az egyszerű 
mechanikákban egy alapos karbantartás 
néha csodákat művel.

Szétszereléskor a rossz walkman-ből 
vegyük ki a kazettát, a telepeket, és csak 
ezután távolítsuk el a hátsó fedelét rögzítő 
csavarokat. Amelyik készüléknél ez egy
szerűen megy, annál nem árt, ha a kazetta
fészek műanyag ajtaját is óvatosan kipat
tintjuk. Ennél a műveletnél körültekintően

járjunk el, mert ha a fedél műanyag csapjai 
a feszegetés következtében letörnek, azt 
tartósan visszaragasztani már nem lehet. A 
fedél levétele után a teljes mechanika lát
hatóvá és hozzáférhetővé válik (1). Egy 
nem túl bonyolult szerkezet képe tárni 
elénk. Most a telepeket helyezzük vissza, 
de gondoskodjuk arról, hogy a helyükön is 
maradjanak. Tegyünk a készülékbe egy 
kevésbé értékes és kényes kazettát, kap
csoljuk be, közben figyeljük meg, hogy a 
mechanika egyes elemei hogyan mozog
nak. Ezt többször ismételjük meg addig, 
amíg a működésről kialakul a fogalmunk. 
Nem kell hozzá nagy éleslátás, hogy a me
chanika szoruló, elakadó, esetleg deformá
lódott elemeit megtaláljuk.

Ha semmi feltűnő változást nem észle
lünk, nem kell kétségbe esni, mert a nyílt 
törések, erős deformációk, kiszabadult ru
gók az ilyen egyszerű mechanikájú mag
netofonoknál viszonylag ritkán előforduló 
hibák. A mechanika kifogástalan működé
sét inkább az általános elszennyeződés és 
a kenőanyagok beszáradása szokta akadá
lyozni. Sokat használ ilyenkor egy alapos 
benzines mosás, miközben a mechanikát 
működtetjük. A tisztítás idejére a kazettát 
és a telepeket természetesen ismét távolít
suk el a készülékből. A mosáskor nem 
feltétlenül szükséges, hogy a készüléket 
teleöntsük benzinnel. Öregebb masináknál 
már a tisztítást követő száradás után is ész
revehető a javulás.

Ha a mechanikát figyelmesebben meg
nézzük, feltűnik, hogy működés közben 
többnyire egymáson elcsúszó, hornyokkal 
és csapokkal vezetett fémlemezek mozog
nak, helyenként műanyag alkatrészekkel is 
érintkezve. Egyik-másik ilyen lemezes 
mozgó alkatrészt rugó feszíti vissza az 
alaphelyzetbe. A mechanikus mozgó al
katrészek közé a súrlódások csökkentése 
érdekében kenőanyagot tesznek, ami elég 
hamar beszárad, és tapadó szennyeződé
sekkel telítődik. A mosással ezt a „fáradt” 
kenőanyagot távolítjuk el, ami már nem 
segíti, hanem inkább akadályozza a leme
zek szabad elmozdulását. A kimosott el
használódott zsírt pótolni kell. Erre hasz
náljuk a szilikonzsírt. A szilikonzsír ke
vésbé öregszik, ill. szárad be, mint az 
eredeti finom gépzsír. Csak azokat a he
lyeket kenjük, ahol eredetileg is volt zsír. 
A kenőanyag bejutását segíti, ha közben a 
mechanikát telepek nélkül működtetjük. A 
felesleges zsírt távolítsuk el, és ügyeljünk 
arra, hogy máshová ne juthasson. Zsíros 
szennyeződésre különösen a szalagpálya 
elemei kényesek. Ezeket később alkohollal 
mindenképpen meg kell tisztítani.

Az alapos tisztítást követő kenést 
egyébként csak akkor érdemes elvégezni, 
ha a készülék e részében már nem mata
tunk tovább, különben a zsírral összeken
hetünk mindent. Tételezzük fel, hogy az 
alsó mozgató mechanika hibáját megjaví
tottuk, ill. nem vettünk észre semmi rend
ellenességet. Következik a walkman-ek 
egyik legneuralgikusabb pontjának, a 
meghajtó szíj állapotának ellenőrzése. Ezt 
egyszerűen a 2. képen látható módon vé
gezhetjük el. Nézzük meg, hogy a szíj 
mennyire rugalmas, milyen mértékben tá
gult és az apró kis energiájú motor csúszás 
nélkül képes-e a hangtengely hornyos mű
anyag tárcsáját forgatni. Ha a meghajtószíj 
állapotát kifogásolhatónak tartjuk, akkor 
cserélni kell. Gyakran azonban nincs mire,

ekkor vehetjük hasznát a félretett hibás ké
szülékeknek, ezekben találhatunk egy jobb 
állapotú, egyező méretűt. Végső esetben 
egy megfelelő méretű befőttesgumi is 
megfelel, találkoztam már olyan készülék
kel, ami évekig kifogástalanul működött 
vele.

Ha a mechanika alsó részét befejeztük, 
fordítsuk meg a készüléket, tegyük bele a 
telepeket és helyezzünk be egy kazettát. 
Most azt vizsgáljuk néhány indítás, leállí
tás figyelésével, hogy a kazettában levő 
szalag a pálya mentén mindegyik vezetési 
pontra, valamint a lejátszófejre és az azt 
követő hangtengelyre mennyire egyenlete
sen fekszik fel. A szalagnak simán, nem 
lazán, de nem túl feszesen kell a kazetta 
egyik orsójáról a másikra haladnia. Ellenő
rizzük azt is, hogy a lejátszófej a kazetta e 
célra kialakított nyílásába akadálytalanul, 
ütközés nélkül be tud-e bújni. Gyakori hi
ba, hogy a figyelmetlen és durva cserékkel 
a kazettafészek deformálódik, és emiatt a 
kazetta nem kerül pontosan a helyére. A 
lejátszófej ilyenkor a kazettanyílás pere
méhez feszül anélkül, hogy a szalagot el
érné. Ezt a hibát jelzi például az is, amikor 
indításnál a magnetofon csak a lejátszó
gomb többszöri lenyomása után szólal 
meg. Nem egyszerű hiba, kijavítása sok tü
relmet igényel, de nem reménytelen.

Először is nézzük meg, hogy a kazettát 
a két helyezőcsap a megfelelő pozícióban,
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pontosan és fixen tartja-e. Mindenekelőtt 
ezeket kell helyrehúzni. Ezután a kazet
takitámasztó laprugó vagy rugók hatá- 
konyságáról kell meggyőződni. Feszítik-e 
egyáltalán még a kazettát, vagy elgörbül
tek. Ha igen, óvatosan vissza kell hajlítani 
úgy, hogy a kazettát ismét rugalmasan a 
fészekbe feszítsék, pontosan a két helyező
csapra. Valószínű, hogy a lejátszófej fel
függesztése is elállítódott, ezt is óvatosan 
vissza kell állítgatni. A fej helyzetén azon
ban ne a légrést állító csavarral változtas
sunk, hanem a tartólemezt hajlítsuk vissza 
az eredeti helyzetébe. Ez logikus, mivel az 
erőszakolt indítások miatt ez a rugóval és 
ragasztással rögzített csavar nem állítódik 
el, inkább az alaplemez görbül. A javítga
tást addig kell apró lépésekkel folytatni, 
amíg a kezetta a fészkébe könnyen be
megy és az indítás is akadálytalan. Az 
ilyen javítás után a Walkman hangja ismét 
a régi „fénnyel” szól, hiszen a lejátszófej a 
számára legoptimálisabb helyzetbe kerül 
vissza.

A mechanikához tartoznak még a kazet
ta szalagtartó csévetesteinek fogazott nyí
lásaiba búvó tengelyek. Ezek feladata a 
szalag kazettába történő továbbítása a 
hangtengely diktálta egyenletes sebesség
gel. Az egyszerűbb készülékeknél a le
eresztő oldalon egy sima műanyag csap 
található, amin a kazetta cséveteste aka
dálytalanul elfordulhat. Ezeknél a készülé

keknél gyorsorsózni értelemszerűen csak 
előre lehet. A másik oldali, azaz a felcsé
vélő oldali tengely egy rugós csúszókup- 
lungos kapcsolattal szíjjal hajtott tárcsához 
csatlakozik. Ha ez bizonytalanul működik, 
akadozik, akkor a szalag a hangtengely 
előtt feltorlódik és rövid időn belül rácsa
varodik. A hangtengely a rácsavarodott 
szalagtól megszorul, a magnó leáll, a ka
zettát nem lehet kiemelni.

A csúszó kuplungot alkohollal lehet le
mosni. Gyakoribb azonban, hogy a gumi 
hajtószíj mondja fel a szolgálatot. Az 1. 
képen látható, hogy ez a szíj hol helyezke
dik el. A cseréje már kicsit komplikáltabb, 
mert ahhoz a mechanikát kicsit jobban szét 
kell szerelni. A tengelyen forgó tárcsákat 
rendszerint egy alátét fölötti Seeger-gyűrű 
rögzíti. Ebben az esetben a hangtengely 
tárcsáját is egy ilyen Seeger-gyűrű levétele 
után lehet lehúzni. A kuplungtárcsa meg
hajtószíja ezután szabaddá válik, a csere 
most már könnyen megy.

A mechanika rendbehozatala a kompli
káltabb készülékeknél sem teljesen re
ménytelen. Ezek javításánál az egyszerűbb 
típusokhoz képest lehetnek kisebb-na- 
gyobb eltérések. Egyik különbség lehet 
például, hogy mindkét szalagcsévetest 
meghajtott csúszó kuplunghoz csatlakozik, 
és ezáltal előre és hátra lehet gyorsorsózni. 
Ekkor nem egy kuplungot, hanem kettőt 
kell kitisztítani és a kapcsolómechanika 
néhány elemmel bővül. Azok a walkman- 
ek, amikkel felvenni is lehet, egy törlőfej
jel többet tartalmaznak, mert a lejátszás és 
a felvétel ugyanazzal a fejjel történik. A 
mechanika emiatt lényegesen nem válto
zik, inkább csak az elektronika komplikál
tabb. Megjegyzem, hogy az eredeti walk- 
man csak lejátszásra volt alkalmas és az 
ehhez szükséges alkatrészeken kívül sem
mi egyebet nem tartalmazott, így rádiót 
sem, és természetesen felvenni sem lehe
tett vele.

Térjünk át az elektromos hibákra. A kis 
walkman-ek néhány alkatrészt tartalmazó 
nyomtatott áramköre könnyen kiemelhető, 
miután vagy egyszerűen kipattintottuk, 
vagy az egy-két rögzítőcsavart eltávolítot- 
tuk (3). A teljesen néma vagy „mozdulat
lan” készülékeknél alapos a gyanúja an
nak, hogy egy vezeték leszakadt.

Ez viszonylag könnyen ellenőrizhető. 
Egyébként sem kell túl sok vezetékre szá
mítanunk. Két vezeték megy a teleptartó
hoz, s ha van hálózati teleppótló adapter 
csatlakozó, akkor ez még kettővel több 
lesz. Egy kettős árnyékolt vezeték megy a 
lejátszófejhez, és még két vezeték a motor
hoz. Ezek ellenőrzése nem komplikált fel
adat.

A walkman-ekre jellemző, hogy a mo
torra a feszültség a lejátszógomb benyo
másával automatikusan rákapcsolódik. Ez 
a nyomtatott lemezbe beültetett rugós 
érintkezővel történik oly módon, hogy a 
mozgató mechanika egy nyúlványa az 
érintkező lemezkéit egymáshoz tolja. Gya
kori hiba, hogy az egymással érintkező 
felületeken kialakuló vékony szigetelő 
oxidréteget a kis motoráram nem képes 
„áttörni” és a motor emiatt nem indul. 
Tisztítsuk meg az érintkezőket, és a hiba 
megszűnik. Néha a rugós kapcsoló érint
kezői elfáradnak és eltörnek. Erre nincs or
vosság, csak ha egy ide illő érinkezőt talá
lunk valamelyik kiselejtezett készülékben, 
és azzal kicseréljük a töröttet.

Számítsunk arra is, hogy a Walkman 
„mozdulatlanságának” a motor az oka. A 
motorok fordulatszám-stabilizátora nem
egyszer egy külön áramköri részt alkot, de 
van olyan is, hogy ez a motorokba van be
építve. Az üzemképesség vizsgálatát a sza
bályozó áramkör helye nem akadályozza. 
A walkman-ek 3, 4, 5 és 6 voltos feszült
séggel működnek, attól függően, hogy két, 
három vagy négy másfél voltos elem kell 
hozzájuk. A motor azonban mindig a név
leges telepfeszültségnél kisebbel működik 
azért, hogy a fordulatszám stabilizálásához 
legyen elegendő tartaléka. A magnó nor
mális esetben csak akkor kezd el nyávog
ni, ha a telepek feszültsége a motor fe
szültségéig, vagy már az alá csökken. A 
motor feszültsége általában 0,5-2 volttal 
kevesebb. A motort tehát úgy próbáljuk ki, 
hogy a két csatlakozó vezetékének helyét 
pontosan jegyezzük meg, és forrasszuk le 
róla, ezután egy 3 voltos telepet kapcsol
junk rá. A polaritás most nem számít, mert 
ha a motor jó, akkor mindkét irányba 
képes elindulni. Ha a fordulatszám-szabá- 
lyozó áramkörrel van baj, akkor a walk- 
man kiselejtezése jogos.

Nem árt, ha a motor csapágyának álla
potáról is meggyőződünk. Ehhez nem kell 
egyebet tenni, mint a tengelyét kézzel for
gatni. Ekkor érezhető, ha a tengely valami 
oknál fogva nem forog olyan könnyen, 
mint ahogyan kéne. A motorok többsége 
szintercsapágyas, ennélfogva olajozni nem 
kell. A beszorult csapágyat egy-két csepp 
benzinnel „be lehet indítani”, ez azonban 
csak átmeneti megoldás, mert az ilyen mo
tor nem lesz hosszú életű. Volt már példa 
az ellenkezőjére is: az így „kezelt” motor 
túlélte a magnetofont.

A teljes üzemképtelenségnek egyik egy
szerű oka, hogy a teleptartó az elemekből 
kiszivárgott elektrolittól elszennyeződött. 
Ezen egyszerűen úgy lehet segíteni, hogy 
az érintkezőkről és a rugókról lekapaijuk a 
rárakódott szennyeződéseket, és a meg
tisztított felületeket valamilyen kontakt ke
zelő folyadékkal befújjuk. Az üzemképte
lenség másik gyakori okozója a hálózati 
teleppótló adapter csatlakozója. Ez egy 
úgynevezett leválasztó érintkezés csatla
kozó, amibe ha az adapter dugóját bedug
juk, akkor a belső telepeket leválasztja. 
Sokszor ennek a csatlakozónak üres álla
potban záródó érintkezői nem záródnak, és 
a telepek feszültségének egyik oldala nem 
jut el a készülék áramköreihez. A hiba leg
egyszerűbben feszültségméréssel állapít
ható meg, de kísérletezhetünk a műanyag
ba öntött belső érintkezők kivezetéseinek a 
nyomtatott lemezen történő ideiglenes 
összezárásával is. Ha ekkor a lejátszó ál
lásba kapcsolt magnetofon elindul, akkor 
az üzemképtelenségnek ez volt az oka. Ez 
a hiba elsősorban azoknál a készülékeknél 
jelentkezhet, amiket gyakran használnak 
hálózati adapterrel. Egyszerűbb javítási 
mód, ha a hibás adaptercsatlakozó érinke- 
zők kivezetéseit a nyomtatott áramköri le
mezen egy vezetékdarab beforrasztásával 
átkötjük. Arra viszont ügyeljünk, hogy ha 
az ilyen átkötött érintkezőjű készüléket is
mét hálózati adapterrel használjuk, akkor a 
telepeket vegyük ki belőle.

A tömegesen gyártott elektronikus 
készülékek nyomtatott áramköreit úgyne
vezett ónhullámos automata forrasztó be
rendezéseken gyártják. A „hidegen” behe
lyezett alkatrészeket az előre kezelt nyom-
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tatott áramköri lemez szabadon hagyott fó
liájához egy ónhullám forrasztja hozzá. A 
forrasztási felületre ezután védő lakkréteg 
kerül. A technológia olcsóbb változatának 
az a hátránya, hogy a kezdetben jónak tűnő 
forrasztások a lakkréteg alatt lejátszódó 
különböző folyamatok miatt idővel 
bizonytalanná válnak. Ez a magyarázata 
annak, hogy az egy-két évig kitűnően mű
ködő olcsó híradástechnikai készülékek 
egyszer csak megbolondulnak. A forrasz
tások látszólag épek, mert a hibát a lakkré
teg továbbra is eltakaija. Ha viszont az al
katrészek kivezetéseit egy csipesszel erő
teljesebben meghúzogatjuk, akkor néhány 
enged a húzásnak és a forrasztása elenged.

A feltételezhetően elektromosan hibás 
walkman-nél érdemes a forrasztásokat 
egytől egyig ellenőrizni. Fogjunk egy csi
peszt és a 4. képen látható módszerrel 
mindegyik alkatrész kivezetését kissé erő
teljesebben húzogassuk meg, de ne annyi
ra, hogy a huzal kiszakadjon. Ügyeljünk 
arra. hogy a csipesszel valóban a kiveze
tést szorítsuk, és ne az alkatrészt feszítsük. 
Különösen a kondenzátoroknál kell vi
gyázni, nehogy a kivezetése a házból ki
szakadjon. Nagy a valószínűsége annak, 
hogy találunk legalább egy rossz forrasz
tást, de előfordulhat, hogy többet is.

Az „elengedő” forrasztásnál az alkatrész 
kivezetését mozgassuk meg alaposan (de 
ezözben magában az alkatrészben és a kör
nyezetében lehetőleg ne tegyünk kárt), és 
illesszük vissza a fóliáslemezen levő fura
tába úgy, hogy a lemez másik, ónozott ol
dalán is kibújjon. A nyomtatott áramköri 
lemezt fordítsuk vissza az eredeti helyzeté
be, és a hibahelynél a védőlakkot egy he
gyes késsel óvatosan kapaijuk le (5). A ka- 
pirgálást addig folytassuk, amig a felület 
„fémtiszta” nem lesz. Ezután az alkatérsz 
kivezetését forrasszuk vissza a fóliás le
mezhez (6).

A sorozatgyártott walkman-ek nyomta
tott áramköri lemeze nem a legjobb minő
ségű, végül is ezért az árért a gyengébb 
műanyag alaplemez is megfelel. Megfelel 
mindaddig, amíg nem kell újra forrasztani. 
A kideríthetetlen összetételű műanyag 
alaplemezre felvitt vékony rézfólia a for
rasztásnál egy kisebb pukkanással elválik. 
Valami olyasmi történik, mintha a rézfólia 
és az alaplemez közötti kötőanyag már a 
forrasztás hőmérsékletén elégne és a kelet
kező füstgáz a fóliát megemelné. Forrasz- 
szunk tehát óvatosan, a pákával a lehető 
legkisebb területen melegítsük a lemezt, és 
mindig csak ónnal. Ha a baj mégis bekö
vetkezne, és forrasztópáka felszed egy vé
kony fóliacsíkot, akkor ezt a következő
képpen javítsuk ki. Ha a fóliacsík az alap
lemezről végleg levált, akkor a fellazult 
részt két végénél késsel vágjuk át, és távo
lítsuk el. Vegyünk egy vékony csupasz 
vezetékdarabot és futtassuk be ónnal. Ez
után illeszük a hiányzó fóliacsík helyére, a 
két végét kössük forrasztással a még ép 
fóliához.

Mint már említettem, ezek a nyomtatott 
áramköri lemezek nem valami tartósak. 
Bár könnyen hajlanak, kevéssé rugalma
sak, a fóliacsík könnyen megpattan rajtuk. 
Az ilyen hibát nagyon nehéz megtalálni. 
Különös, hogy a fóliaszakadást a hirtelen 
hőmérséklet-változás is képes kivátani. A 
hiba is gyakran úgy jelentkezik, hogy a 
Walkman melegben működik, hidegben bi
zonytalanná válik. Mozgatásra ütögetésre

hol jó, hol rossz. Nem árt, ha a nyomtatott 
áramköri lemez fóliás oldalát egy erős fé
nyű lámpához tartva nagyítóval alaposan 
átböngésszük. Ha netán találunk szakadás
gyanús helyeket, ott a védőlakkot késsel 
óvatosan kaparjuk le, és a fóliát futtasuk 
be ónnal. Vigyázzunk arra, hogy a lemezt 
ne melegítsük fel annyira, hogy a fólia le
váljon róla.

Az egyszerű walkman-eknél a lejátszó
fej (amelyek felvenni is tudnak, a kombi
nált fej) mindegyik be- és kikapcsoláskor 
a kazetta nyílása felé elmozdul. Maga az 
elmozdulás nem nagy, ahhoz viszont ép
pen elegendő, hogy a fej vezetéke a gyako
ri hajlítgatás hatására lassan leváljon. 
Ilyenkor a készülék egyik vagy másik 
sztereó oldala búg, recseg vagy néma. 
Fogjuk meg a fejvezetéket egy csipesszel 
közvetlenül a forrasztásnál, és ellenőrizzük 
a tartósságát (7). A rossz forrasztást javít
suk ki. Gyakori az is, hogy a fej belső te
kercse megszakad, emiatt a magnó az elő
zőhöz hasonló hibákat produkál. Forrasz- 
szűk le a vezetékeket a fejről, de előtte 
jegyezzük meg, hogy melyik hol volt, ez
után mérjük meg Ohm-mérővel a tekercs
kivezetések közötti ellenállást. A szakadt 
tekercsű fejet mindenképpen cserélni kell. 
Nagy esélye van annak, hogy egy másik 
rossz készülékből kiszerelt fejjel is műkö
dik a Walkman, ugyanis ezek a fejek több
nyire teljesen egyformát.

A fejcsere csak látszólag nehéz feladat. 
Forrasszuk le a vezetékeket, de előtte ké
szítsünk egy vázlatot, amin a vezetékek 
színét és helyét pontosan feljegyezzük. A 
két fejrögzítő csavar egyike fix szokott 
lenni, a másik alatt egy rugó található. Ez
zel a felerősítési móddal lehetőség nyílik 
arra, hogy a fej néhány mikronos légrését 
a rugós csavarral a szalag síkjára pontosan 
merőlegesre állítsuk. Oldjuk meg és ve
gyük ki a csavarokat, emeljük ki a rossz 
fejet. A cserefej rögzítő furatai, valamint 
egyéb méretei egyezzenek a kiszerelt fejé
vel. (Ellenkező esetben a csere nem hajt
ható végre). Az új fejet tegyük a tartóleme
zére és hajtsuk vissza a csavarokat, a rugós 
arra az oldalra kerüljön, ahol volt. A fix 
csavart szorítsuk meg és a rugóssal állítsuk 
a fejet nagyjából vízszintesre (8). A veze
tékeket forrasszuk vissza és a készülékbe 
tegyünk telepeket. Indítsunk el egy ismert 
tartalmú kazettát. Ha a „műtét” sikerült, 
akkor a magnó megszólal. Hallgassuk a 
zenét fülhallgatóval és eközben a fejet a 
rugós csavar forgatásával kismértékben 
emeljük és süllyesszük. Találunk egy 
olyan helyzetet, amitől fel-, ill. lefelé állít
va romlik a a hangminőség. Keressük meg 
ezt az optimális fejpozíciót a rugós csavar 
állítgatásával. Elsősorban a magas han
gokra és a két oldal egyforma hangosságá
ra figyeljünk.

A walkman-eknél a hangerőszabályozó 
potenciométer is sok kellemetlenséget ké
pes okozni (9). Mechanikusan nem valami 
erős, strapabíró szerkezet, annak ellenére, 
hogy a sok csavargatás miatt az egyik leg
jobban igénybevett alkatrész. A potencio- 
métert a kivezetései tartják, amiknél fogva 
a fóliáslemezhez vanak forrasztva. A po- 
tenciométerre állítás közben elkerülhetet
lenül nyomás nehezedik, és ez az erő a 
rögzítésre is szolgáló kivezetésein keresz
tül a fóliáslemezre hat. A fólia pedig, mint 
már említettem, az alaplemeztől elég köny- 
nyen elválik. Ellenőrizzük a potenciométer
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kivezetéseinek beforrasztását. Nem feles
leges, ha ezt a néhány pontot jól befuttat
juk ónnal (6, 9).

A végére hagytam a fülhallgatót és a 
csatlakozóit. Talán a legtöbb probléma 
ezekkel van. A fülhallgatók közül van né
hány olyan típus, amiknél az elszakadt bel
ső vezetékű zsinórt ki lehet vagy ki érde
mes cserélni. A legtöbb olcsó, egy-két száz 
forintos „füles” vezetéke viszont javítha
tatlan. A szakadást legbiztosabban ellenál
lásmérővel tudjuk megkeresni. Mielőtt a 
fülhallgatóra kimondanánk a végső ítéle
tet, nézzük meg előbb a fóliáslemezen ta
lálható csatlakozóaljzatot, hátha ez okozza 
a hibát. Sokszor eredményre vezet a csat
lakozó pontok átforrasztása. Ha belső, en
nélfogva hozzáférhetetlen rugós érintke
zők romlottak el, akkor a bajon csak a cse
re segíthet. Most is jól hasznosíthatjuk a 
kiselejtezett készülékek valamelyikéből 
kivett, még jó fülhallgató-csatlakozó-aljza- 
tot. A cserénél vigyázzunk, hogy a fóliás
lemezt csak a legszükségeseb mértékben 
„kínozzuk”.

Amikor a javításokkal végeztünk, ne 
felejtsük el a fejet, ill. a fejeket, a hangten
gelyt, nyomógörgőt és a szalagvezetőket 
alkohollal alaposan megtisztítani. Ezt 
időnként a kifogástalanul működő walk
man-eknél is célszerű megtenni.

M o c s á r y  G á b o r
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PIHENŐÜLÉSEK
AZ AUTÓ MELLETT

A cím után nagyon nehéz volna 
meghatározni, hogy miről is van szó.
Nem nagy terjedelmű, hanem használaton 
kívül összecsukható, lapos és még 
a legtömöttebb csomagtartóban 
is könnyen elhelyezhető tárgyakat 
fogunk ismertetni.

Felmerülhet az a kérdés, hogy miért 
kellenek ilyenek az autó mellett, ami
kor ott van a kényelmes belső ülés. 
Ahogy mondani szoktuk, „jó, ha van”, 
főleg akkor, ha hosszabb útra me
gyünk. A pihenőkben ide-oda szalad
gáló gyermek, vagy gyermekek részé
re sokszor jó lenne egy tiszta ülőhely 
a kocsi mellett.

így egy nyári zápor után nem kell a 
sáros lábbal ki-be „mászkálni" egy pi
henőnél. De akkor is szükség lehet rá, 
ha a forró kocsin kívül, egy szellős he
lyen akarunk pihenni. Még az árnyas 
erdőben is ajánlatosabb a fű helyett 
egy ülőkére telepedni (pl. kullancsve
szély esetén). De üzemzavar elhárítá
sa alatt sem kellemes a tűző napon ál
ló kocsiban üldögélni.

Két kivitelt ismertetünk. Az első (A)

azoknál a gépkocsiknál alkalmazható, 
melyeknél „bedugós” emelőt kell hasz
nálni.

Az emelési bely hüvelyébe kerül az 
ülőlap (7) kocsi felőli oldalán lévő csap 
(1). Anyaga rúd, cső vagy szögletes 
profil lehet. Keresztmetszetét a kocsi 
emelőhüvelyének alakja és mérete ha
tározza meg. A betolás mélységét egy 
felhegeszett gyűrű (2), vagy egy csa
var határolja. A csap végére egy U ala
kú vasalás (3) kerül, melyet az ülőlap 
aljára rögzített tartóra (4) -  befordítha- 
tóan -  csavarokkal (6) vagy csapsze
gekkel erősíthetünk fel. Anyaguk 
20x3-as laposvas. A tartó szárainak 
magasságát, ill. a furatok helyeit úgy 
kell megállapítani, hogy a csap (1) 
használata után az ülőlap alá behajt
ható legyen (C).

Az ülőlap (7) anyaga 15 mm-es ré
tegelt lemez. Hossza legalább 500 
mm, szélessége kb. 250 mm. Külső 
végére csuklóspántokkal erősítjük fel a 
lábat ( 8 ) .  Ennek magasságát úgy vá
lasszuk meg, hogy a terheletlen kocsi
nál vízszintes legyen az ülőlap. Alsó 
részét félkör alakú kivágással lássuk 
el, mert ez az egyenetlen talájra való
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felfekvést is biztosítja. De ez a kivágás 
(ha szükséges) a becsukott csapnak is 
helyet biztosít (C).

A csuklóspántok felerősítését úgy 
kell elvégezni, hogy a kibillentett láb 
felső lapja teljes felületével felfeküdjön 
az ülőlap also felületére. Az így felerő
sített láb ráüléskor nem hajlamos a 
becsukódásra, de a gyermekek miatt 
ajánlatos a rögzítéséről is gondoskod
ni (B).

Erre a célra egy kb. 60 mm hosszú 
L vasat vagy egy meghajlított lemezt 
használjunk (10), melyet a lábra csa
varozunk. Az elfordítható rögzítőt (11) 
20x3-as laposvasból hajlítjuk meg a B 
ábrán látható alakúra. Felerősítésére 
M5-ÖS süllyesztett fejű csavart hasz
nálunk.

A fém alkatrészeket rozsdamentesí
tés után befestjük. A fából készülteket 
gondosan leélezzük és simára csiszol
juk. A felületeiket nitrolakkal vonjuk be, 
mert ez időtálló és könnyen tisztítható.

A gyárak a kocsik megemelésére 
számtalan, a leírtaktól eltérő megol
dást is alkalmaznak. Az ilyen gépko
csiknál a D ábra szerinti változatot al
kalmazhatjuk. Ilyen esetben az ülőlap
(14) abban különbözik a már leírt kivi
teltől, hogy hosszabb, és benyúlik a 
kocsi belsejébe. Felerősítése a küszöb 
alakja szerint kialakított vasalással
(15) történik (D).

Ennek a megoldásnak egyedüli hát
ránya, hogy csak nyitott ajtónál hasz
nálható, viszont nagy előnye az egy
szerűség. De más előnyökkel is jár. Ki
tűnően használható a szerelvényfal 
mögötti, vagy a pedáloknál végzett, 
kényelmetlen munkák elvégzésekor.

A lábat és annak rögzítését a már 
leírtak szerint végezzük el. A küszöbre 
felfekvő vasalás (15) hosszát lehető
leg az ülőlap szélességével azonosra 
készítsük, mert így a véletlen „kifordu
lás” megakadályozható. Alakját a kü
szöb kialakítása határozza meg. A 2,5- 
3 mm vastag lemezből hajlított vasalás 
belső részébe a befestés után kemény 
filc vagy gumi betétet kell beragasztani
(16) , mert ezzel elkerülhető a küszöb 
lakkozásának sérülése.

Az így kialakított ülőke nemcsak a 
pihenőknél, a szereléskor, de a tető- 
csomagtartóra rakodáskor is haszná
latos lehet, mert zsámolyként alkal
mazva megkönnyíti a munkát.

A leírt megoldások luxusnak számít
hatnak, de mivel kevés anyagot, helyet 
és munkát igényelnek, érdemes az el
készítésük gondolatával foglalkozni.

S z u ly o v s z k y  T ib o r

5/18 AUTÓ



Ritka az olyan gyerek, aki egyszer-kétszer ne próbálna meg otthon a falra 
firkálni. Ha időben sikerül elkapnunk ezt a pillanapot, semmi vész, némi szü
lői dorgálással ér véget a dolog, ám ha már csak a bosszantó fali irkafirkát 
vesszük észre, szeretnénk azonnal eltüntetni. Diszperzites falról a ceruzás 
ákombákomokat enyhén nedves, mosogatószeres ronggyal vagy szivaccsal 
viszonylag könnyen letörölhetjük, ám a filctollas graffitiket már csak alkohol
ba mártott szivaccsal halványíthatjuk el (1).

Az eltüntetéshez viszont érdemes vastagabb műanyag fóliadarabból készí
tett maszkot használni, különben a kis irkafirka eltüntetése során egyre na
gyobb foltot csinálhatunk a falon. A fóliamaszk ezt megakadályozza, s ha 
már eléggé elhalványítottuk a rajzocskát, a foltot javítófestéssel igyekezzünk 
alig láthatóvá tenni.

Tapétázott falakon a ceruzarajzokat puha radírral, fokozatosan, nem erő
teljes dörzsöléssel igyekezzünk kiradírozni. Alkoholos lemosással csak a 
mosható felületű tapétán próbálkozzunk, s ez esetben is használjuk a fólia
maszkot. Ha ez nem eredményezne teljes sikert, akkor nem marad más 
hátra, mint a foltozás. Filctollas rajzoknál is ez a járható út. Ha van kevés 
tapétamaradékunk, a hibás részt teljesen lefedő darabot a mintához (2) vagy 
a felületi mintázathoz pontosan igazítva fedjük le vele, majd éles késsel vág
juk át mindkét anyagot. A falon áztassuk be az átmetszett részt, majd késsel alányúlva próbáljuk meg eltávolítani. 
A falról teljesen kaparjuk le a kivágott tapéta maradékát. Ha szükséges, a felületet óvatos csiszolással is finomít
hatjuk. Végül a foltot is és a falat is kenjük be tapétaragasztóval, s kis idő múlva illesszük helyére a foltot, ami így 
már alig lesz észrevehető.

m s m

A hölgyek toalettjének minden
napos kiegészítői az olcsó bizsu 
ékszerek. Ezek gyakran üveg, 
vagy műanyag „kövekkel”, fémlap
kákkal stb. díszítettek, s bizony 
némelyikük idővel kilazul a foglala
tából. Néhánynak meg a klipsze, 
csatja, vagy a rögzítője válik le a 
különféle alapanyagú darabok hátoldaláról. Ha az ilyen hibát időben észrevesz- 
szük, a kijavítása csak néhány percet vesz igénybe.

A pillanatragasztókkal a legkülönfélébb anyagú darabokat is szilárdan vissza
ragaszthatjuk a helyükre. Közben azonban néhány apróságra érdemes odafigyel

ni. Az eredeti ragasztó maradékát lehetőleg 
távolítsuk el. Ezután alkohollal mossuk le a 
ragasztás helyét (1), majd cseppentsünk a 
felületre pillanatragasztót (2), igyekezzünk 
egyenletesen vékonyan elteríteni a ragasztás 
helyén. A túladagolt ragasztót egy kis rongy
darab csücskével itassuk fel. A követ (3), csa
tot vagy feltűzőtűt (4) egy határozott mozdu
lattal csipesszel illesszük a helyére, majd né
hány percig szorítsuk le, mert csak így lesz 
igazán szilárd a kötés. Az újonnan felragasz
tott csatokat, klipszeket és tűket azonban egy 
fél napig pihentessük, mert a ragasztó teljes 
átkeményedéséhez idő kell.
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MEGTALPALT LÉTRÁK

Létrán állva a magasban dolgozni nem 
veszélytelen dolog. Különösen nem akkor, 
ha a létra alattunk még mocorog is, 
mert nem megfelelő az alátámasztása.
Ha viszont a létrák szárára szélesítő talpat 
erősítünk, a tetejére hágva is sokkal 
nagyobb biztonságban érezhetjük 
magunkat. Cikkünkben most három ilyen 
utólagosan és csak szükség esetén 
felerősítendő talpat mutatunk be.
A képeinken látható létrakiegészítők 
ugyan gyári készítmények, ám hasonlókat 
különféle zártszelvényű acél idomokból 
saját magunk is készíthetünk.

A két méternél hosszabb egy- és kétágú lét
rák még szilárd talajon is elég labilisak, mert a 
száraik -  feltehetően a helytakarékosabb tárolás 
miatt -  párhuzamosak, vagy legalábbis kevéssé 
terpesztettek. így azután a felső fokaira hágva 
már a testsúlyunk áthelyezésekor is könnyen 
megbillenhet alattunk. A létra viszont sokkal 
stabilabb lesz, ha szárainak végére csőből hajlí
tott kiegészítőt erősítünk (1, 2). Anyaga 1-1 
l/2”-os vastagságú acélcső, amelynek hossza 
kb. a létraszárak távolságának a 2,5-szerese. 
Létrára erősítéséhez azonban két befogó ken
gyel is szükséges. Ezek alapanyaga 2,5-2,8 min
es lágyacél szalag, amelynek szélessége közel 
azonos legyen a létra szárának a vastagságával. 
A szalagból satuban hajlítsunk két U alakú ido
mot. Szélességük természetesen a szárak széles
ségével azonos méretű legyen. Az idomok szá
rát alul-felül, kétoldalról egy-egy méretre sza

bott hevederrel fogjuk össze. A hevederlapokat 
hegesztéssel rögzítsük a kengyelek élére. A ken
gyelek egyik szárának felső végébe készítsünk 
8,2 mm-es furatokat a felerősítő csavarok szá
mára, majd e lyukak fölé hegesszünk fel egy- 
egy 8-as anyát. A rögzítőcsavarok M8x40-es 
tövigmenetesek legyenek, s meghúzásukat egy- 
egy 8 mm átmérőjű, s 60 mm hosszú acélrúd 
felhegesztésével tegyük könnyebbé.

A kész kengyeleket ezt követően húzzuk a 
létra szárainak a végére, a csavarokkal rögzítsük 
mindegyiket. A létrát lefektetve a saruk aljának 
közepére illesszük fel az ívelt szélesítő talpat, s 
mérjük le, hogy milyen méretű bak szükséges az 
alátámasztásukhoz. A bakokat ugyancsak zárt- 
szelvényű idomokból szabjuk le, majd az ék ala
kú darabokat a kengyelek és a csőtalp közé il
lesztve hegesztéssel rögzítsük (2). A darabok 
rögzítéséhez „testes” varratokat alakítsunk ki, 
majd az összeerősített talp éleit, sarkait, és a 
varratok felületét reszeljük le. A talpat alapozás 
után mázoljuk le zománcfestékkel, a cső végeire 
pedig húzzunk locsolótömlőből levágott darabo
kat. Tároláskor a talpat természetesen szereljük 
le, hogy a létra ne foglaljon feleslegesen sok he
lyet.

Laza talajon csak az olyan létrák szára nem 
süpped mélyre, amelyek alá deszkát fektetnek. 
Ezzel azonban a stabilitásán nem javítunk, sőt 
még ronthatunk is.
Jobb megoldás az 
előzőhöz hasonló, de 
a talajviszonyokhoz 
igazodó létratalp. 
amely nemcsak a 
száraknál széleseb
ben támasztja alá lét
ránkat, hanem a talp 
széleibe erősített ékei 
a földbe mélyedve 
rögzítik is (4). A talp 
anyaga 20x50 mm-es 
zártszelvényű idom, 
amelynek hossza 
most is legalább 2,5- 
szerese legyen a létra 
szélességének.

Az idom két végé
re hegesszünk fel 
20x25x100 mm-es, 
kb. 40 fokban ferdére 
lefűrészelt végű ido
mokat, s alsó nyílá
sukat méretre vágott 
lemezek felhegeszté
sével záijuk le. A lét
ra száraihoz igazodó méretű idomokból alakít
suk ki a két sarut, amelyeket ugyancsak hegesz
téssel erősítsünk a talp egyik oldalára. A sarukat

fúljuk át, hegesszünk a lyukak fölé egy-egy M8- 
as anyát, majd mindkét sarut alulról zárjuk le 
egy-egy talplemezzel (5). A két rögzítőcsavart 
is alakítsuk ki, majd kerekítsük le az éleket, sar
kokat, s a kész létratalpat mázoljuk le.

A harmadik létrakiegészítő amolyan pótláb, 
amellyel a lépcsőre állított létra levegőben lógó 
szárát toldhatjuk meg (6). Hasznosságát feles
leges bizonygatni. Van azonban egy kis bökke
nő, ugyanis a pótlábat Z alakban kell meghajlí
tani, ezt pedig otthoni körülmények között zárt- 
szelvényű idomból elég nehéz megoldani. Ha 
viszont négyzetes rudat 
választunk anyagként, V 
alakú kifűrészelésekkel 
könnyen kialakíthatjuk a 
kívánt formát, majd a ki
vágott, s egymásra haj
lított részek szélét he
gesztési varratokkal te
hetjük megbízhatóan 
szilárddá.

A felfogó kengyeleket 
2,2 mm vastag, s 30 mm 
széles fémszalagokból 
hajlítsuk alakra. A ken
gyelek szélessége a lét
raszárak vastagságához 
igazodjon, s egy 200 mm 
hosszú hevederrel fogjuk 
össze, amely lehet akár 
3,5 mm vastag is. A hevederrel összehegesztett 
kengyelek szárát felül a létraszárak szélességé
hez igazodva fúljuk át, s egy-egy 6x80-as szár
nyasanyás kapupántcsavarral fogjuk össze. A 
kengyeleket -  és a hevedert is -  fúrjuk át 4,8 
mm-es fúróval, majd fúrjunk bele M6-os mene
tet. Két M6-os csavar végére reszeljünk csapot, 
csavaijuk bele a kengyelbe, majd a csapokra 
húzzunk egy-egy vastag alátétet.

A csavarvégeket peremezzük az alátétekre, 
ezt követően a pótlábat rögzítő szerelvényt rög
zítsük a létra szárára. A pótlábat úgy alakítsuk 
ki, hogy az a létra szárának alsó élével fusson 
egy síkban. A könnyebb megmunkálás érdeké
ben 135 fokban törjük meg kétszer az idomot, 
ám a befűrészeléseket vegyük szélesebbre, hogy 
könnyebb legyen az anyagot meghajlítani. A be
fűrészelt részeket nagyon gondosan és mélyen 
hegesszük össze (7), különben a láb nem lesz 
elég szilárd. A láb végére húzzunk csúszásgátló 
gumilábakat, a hevederek közé tolva a két csa
varral rögzítsük, majd vessük alá többszörös ter
helési próbának. Ha a hegesztési varratok kiáll
ták a próbát, a pótlábat fordított helyzetben 
csúsztassuk a kengyelek szárai közé, és a csava
rokkal rögzítsük. így tároláskor és általános 
használatakor sem lesz túlságosan útban.

- o s  -



MESTERMUNKA

Ki mit tud INTERSPAN forgácslapból. Ha Ön 1994. július 10-ig beküldi az INTERSPAN címére (Vásárosnamény, 
4800 Pf: 9) az INTERSPAN forgácslapból készített tárgy 18 x 24 cm-es színes, jóminőségű fotóját, részt vesz az 
INTERSPAN "Mestermunka kerestetik" c. pályázatán. A pályamunkákat egy belsőépítészekből és az INTERSPAN

szakembereiből álló zsűri értékeli.

1. díj 200.000,-Ft értékű INTERSPAN forgácslap

2. díj 70.000,-Ft értékű INTERSPAN forgácslap

3. díj (3 db) 20.000,-Ft étrékű INTERSPAN forgácslap

A pályázat eredményéről minden pályázót értesítünk. A fődíjat kapott tárgyat és készítőjét bemutatjuk, 
de biztosak vagyunk benne, hogy minden darab mestermunka lesz.

In te r s ß p ä m
A jó bútor alapja

INTERSPAN 4800 Vásárosnamény. Ilki u. I. Tel.: 44/371-200. Fax: 44/371-946 
Információ: 1136 Budapest. Hullán Ernő (Fürst S.) u. 52. II/E. TelVFax: 149-0546



K O M PA K T , SO K O LD A LÚ , ERTEKES

A »Therm ocompad«  fűtő- és v ízm eleg í tő  
b e r e n d e z é s  minőségi  termék N ém etországb ól .  
Különösen ajánljuk o lyan  e se tb en ,  amikor  
k e v é s  hely áll rend e lk e zésre  a fűtő-  és  
v íz m e leg í tő  készü lék  e l h e ly e z é s é r e ,  viszont  
n o g y  k én ye le m re  von szü kség .

A »Thermocompad«-ot a falra szerelik fel, 
rendelkezik minden olyan funkcióval, ami a 
korszerű fűtéstechnikát jellemzi. Rácsatlakoz
ta tha tó  a kéményre, de a füstgázok elvezetése a 
külső falon át is történhet.  11 és 24  kW közötti 
teljesítményfokozatokban kapható,  de létezik 
olyan kivitelben is, amely kizárólag fűtés céljára 
szolgál.  Valamennyi berendezés szakember által 
könnyen szerelhető és karbantartható.

» T H E R M 0 C 0 M P A C T «  G Á Z Ü Z E M Ű ,  F A L R A  S Z E R E L H E T Ő  F Ű T Ő K A Z Á N

A Vaillant gyártm ányprogram ban m indent  m egtalá l ,  ami a k én y e lm e s  
lakáshoz s zü k sége s:  kombinált ,  g á z ü z e m ű ,  falra szere lh ető  fű tőkaz ánok at ,  
fö ldgázza l  és  Propán-Bután gázza l  ü z e m e lő  fű tőkazánok at ,  v ízm eleg í tő  
k észü lék ek e t ,  fű té s sz ab á lyozók at .

A »Thermocompad« biztonságos, megbízható, 
kényelmes és energiatakarékos berendezés.  
Kíméli a környezetet és az Ön pénztárcáját.  
Elektronikus gyújtással, moduláló égővel rendel
kezik. Jellemzője az első osztályú kivitel, a 
hosszú élettartam és a könnyű karbantarthatóság.  
Ez a magyarázata annak, hogy az ár/ tel jesí t-  
ményviszony minden összehasonlításban megállja 
a helyét.

A magyar leányvállalatunkat közvetlenül németországi üzemeinkből látjuk el 
termékeinkkel. A forgalmazást és a szervizelést Magyarországon a magyar 
menedzsment irányítja német know-how alapján.

Vaillant Hungária Kft., 1 0 9 7  Budapest, Határ út 5 0 / a ,
Tel. 1 / 1  57 41 2 7 ,  Fax 1 / 1  57 37  32

Vaillant
FŰTÉS, SZABÁLYOZÁS, MELEGVÍZ ELLÁTÁS



KONTAKTA VILLAMOSSZERELÉSI RT. 6601 SZENTES, IPARTELEPI ÚT 14. TELEFON: 63/314-022 FAX: 63/ 311-639 TX: 82-372
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AZZURA
KOMPRESSZOROS RENDSZER

Műszaki adatok:
220 V kompresszor, a motor teljesítménye 1,5 kW (2 LE),
25 literes tartály, üzemi nyomás 8 bar (8 at), 
a levegőáramlás erőssége 240 1/min.

Csatlakoztatható szerszámok -  eszközök:
lakkozó és festő szórófej; a motort olajjal és mosószerekkel 
tisztító szórófej; gumitömlőfelfújó szerkezet nyomásmérővel; 
személygépkocsik és mezőgazdasági gépek szárítására 
alkalmas nagynyomású légkifújó szórófej; 
homokszóró szerkezet, a faburkolat régi festékét eltávolító 
és fémet rozsdátlanító szerkezet; nagynyomású vízsugaras 
kocsimosó szórófej; légkalapács hidegvágóval, metszővel, 
vágóval és lyukasztóval; 5 méteres spirális cső; védőálarcok.

Miben nyilvánul meg az AZZURA kompresszoros rendszer 
előnye?

-  egyszerű konstrukciójú látványos OLASZ formatervezés;
-  kis méret, kevés mozgó alkatrésszel, ami meghosszabbítja 

az élettartamot;
-  egyszerű karbantartás;
-  energiamegtakarítás.

A kompresszorral és a csatlakoztatható kellékekkel Ön egyedül végez 
el mindent.
A kompresszor ára az összes alkatrésszel csupán 39 999 Ft + ÁFA. 
Minden vásárlónak külön ajándék jár: szerszámkészlet kisebb 
javításokhoz!
Leszállítás azonnal a 15 000 forintos előleg befizetése után.
Az árkülönbözet kifizetésekor a kompresszort házhoz szállítjuk.
A befizetés igazolását faxon vagy postán az alábbi címre küldheti:

AZZURA
6725 Szeged, Teréz u. 14/B.

Telefax: (H-62) 324-551 
Számlaszám: MHB Szeged. 286-88888-00413

Szavatossági idő: 1 év

OMBI KÖLCSÖNZŐ
Üzletek:

Bp. IV., Árpád u. 19. Bp. XVIII., Üllői út 296.
Bp. VII., Akácfa u. 27. Tel.: 122-9097 Bp. XVIII., Bercsényi u. 79/B.

Nyitva tartás: Hétfőtől-pénfekig 7-17-ig, szombaton 7-13-ig.

KÖLCSÖNÖZHETŐ GEPEK:

BOSCH VÉSŐGÉPEK USH 10, USH 27 típusú.
HILTI betonfúró-vésőgép TE 10, TE22, TE72 típusokban. 
MAKITA HR5000K fúró-vésőgép, HM1200B, HM 1400, 
HM 1500, HM 1800 betonvésőgépek.
PIONJÄR benzinmotoros bontókalapács.

Sarokköszörűk (gyorsvágók), menetmetszőgépek, 
falhoronymarók, körfűrészek, vibrációs csiszolók, 

gyalugépek, parkettcsiszoló gépek, 
szélcsiszolók, búvárszivattyúk, 

állványos menetmetszőgépek, 
szalagcsiszológépek, hőlégfúvók, 

csempevágók, elektromos 
L ? ' láncfűrészek,sövénynyírók, 

szőnyegtisztítók,

c s8 csem 5 m é ,ie9 ek -fűnyírók 
és egyéb 

építőipari 
gépek.

1800 Ft/nap

780 Ft/nap
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Műgyantával, házilagosan

BETON PADOZATOK 
BURKOLÁSA, PORTALANÍTÁSA

A beton padlók burkolásának egyik lehetősége (a sok kö
zül) a helyszíni műgyantapadló-készítés.
Hogy milyen előnyei vannak a hagyományos burkolatokhoz 
képest? Pl. a hordozó betonpadlóhoz való tapadása „erő
sebb" mint maga a beton. Teljesen hézagmentes burkolat 
készíthető belőle (nem marad piszok a fugákban vagy nem 
szaladgálhatnak a bogarak alatta ...), tökéletesen vízzáró. 
„Korlátlan” választékban színezhető. Nem kell hozzá külön 
ragasztó vagy ágyazóhabarcs, könnyedén csúszásmente
síthető. Kiemelkedő műszaki tulajdonságai miatt vékony ré
teg is elég, valamint esetleges sérülése esetén könnyedén 
javítható...
Hátrányai: Mintás burkolat nem készíthető belőle. Az aljzat 
egyenetlenségeire viszonylag érzékeny. Korszerű feldol- 
gozástechnologiája eltér a hagyományos anyagokétól. Az 
eddigi rendszereknek, szakkivitelezéssel együtt,„fajlagosan 
magas volt az áruk, mely kiküszöbölésére a MÜKISZOLG 
KFT. a Műanyagipari Kutató Intézet segítségével és minő
sítésével kifejlesztette a REOKORR termékcsaládot, amely
nek az ismert márkákkal azonos műszaki teljesítőképessé
gű feldolgozástechnológiája lehetővé teszi a HÁZILAGOS 
kivitelezhetőséget!

Hogyan dolgozzunk a REOKORR-ral:

1. S z ü k s é g e s  a n y a g o k  (1):
-  alapozó, a hozzá tartozó B komponens (térhálósító),
-  fedő, színezve a kívánt színezővei (melyet a felhasználó 

kever be!) szintén a hozzá tartozó B komponenssel,
-  keverőszerszám (esetenként egy bot is megteszi),
-  ecset, nyélre szerelt kefe (esetleg teddy henger),
-  ajánlott textil védőkesztyű használata,
-  ecsetmosó folyadék.

2. A b e to n fe lü le t e lő k é s z í té s e :
csak száraz, nem cementszórással simított, portalanított, 
olajszennyeződéstől mentes, nem töredező (min. B200-as)

betonfelületre. Csak pormentesítésnél a vékonybevonati 
rendszer a betonfelület durva hibáit nem egyenlíti ki, a fel
hordás után is a beton textúrája érvényesül.

3. A z  a la p o zó  é s  a  fe d ő ré te g  b e k e v e ré s i,  té rh á ló s ítá s i  
m ó d ja  a zo n o s:
Öntsünk ki számított súlyú műgyantát egy vödörbe, majd a 
külső hőmérséklettől függően adjunk hozzá 1-2% B kompo
nenst, azaz 1 kg műgyantához 10-20 ml-t.
A B komponens mennyiségére nézve az adatok csak irány
adók, a külső hőmérséklettől, a rendelkezésre álló feldolgo
zási időtől, és a kivitelezői gyakorlattól függően azoktól el 
lehet térni.
Ajánljuk az alapozó kikeményítési idejét lelassítani, hogy a 
műgyanta minél hatékonyabban beszívódjon az aljzatba 
(ideális: 2 óra).

4. A la p o zá s:
esetenként csak 2-3 kg alapozót keverjünk be a B kompo
nenssel egy vödörben! Az így elkészített alapozóval először 
a helyiség padlójának széleit ecsettel, majd a nagy felülete
ket nyélre szerelt kefével (2), vagy teddy hengerrel kenjük 
le. Felhasználási mennyiség: cca. 0,5 kg/m2.
Erősen porózus betonoknál a kétszeri alapozás is javasolt. 
Kikeményedés után a kiálló darabokat (kavicsokat stb.) le
hetőség szerint csiszoljuk le.

5. S z ín e z e t t  fe d ő ré te g  k ialakítása:
csak az alapozó kikeményedése után lehet a fedőréteget 
felhordani.
A fedőt keverjük fel, majd a kiválasztott színezéket adjuk 
hozzá (3) (egy doboz színezőt egy teljes kanna fedőhöz) 
azt többször átforgatva keverjük teljesen homogénné. Ez
után 3-4 kg fedőt keverjünk be B komponessel egy vödör
ben, majd a nagy felületeket nyélre szerelt kefével ill. teddy 
hengerrel közepesen vastagon kenjük le (4). (A túl véko
nyan kent fedőréteg terülési tulajdonságai nem kielégítőek.) 
Szakkivitelezők tüskés hengert is használhatnak: a frissen 
felhordott fedőréteget -  lehetőleg egy irányban -  alaposan 
hengereljük át, mely az egyenletes terítést biztosítja. 
Felhasználási menyiség: 1-2,5 kg/m2.
A padlóburkolat 3-4 óra múlva lépésbiztos, 24 óra múlva 
teljes terheléssel igénybevebető.

Feldolgozástechnológiai trükkök:
-  hagyományos aljzatkiegyenlítőkre (pl. Padlopon) meg 

se próbáljuk kivitelezni,
-  ne dolgozzunk nagy melegben, vagy tűző napon, mert 

a kikeményedés túlságosan felgyorsul, mely a fedőnél 
csak esztétikai, az alapozónál komoly technológiai hibát 
okoz (nem köt hozzá a betonhoz),

-  a munka során amennyiben a bekeverő edényben a ki
keményedés megkezdődött, akkor azt alaposan ki kell 
tisztítani, különben az edény faláról leváló darabkák 
esztétikai hibát okoznak,

-  max. diónyi mélységű mélyedések javítása a betonon: 
az alapozó kikeményedését követően, öntsünk ki 0,5 kg 
alapozót, keverjük be a B komponenssel, majd adjunk 
hozzá annyi porszáraz homokot, hogy mint egy kesta- 
passzal tudjunk dolgozni,

-  nagyobb kiemelkedések esztétikussá tétele (ugyanis a 
fedő esetlegesen lefolyhat róluk): az alapozó kikemé
nyedését követően csak egy kis mennyiségű színezett 
REOKORR fedőt keverjünk be (5. pont szerint) majd a 
„dombokat” kenjük le. Várjuk meg a kikeményedést és 
csak utána kenjük le az egész helyiséget fedővel.

Hirschberg A ttila
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A NÉPSZERŰ AMERIKAI

EVEZŐS CSÓNAK

A GLOSTER SEA GULL, amellyel a 
„Malibui vízimentők” is küzdöttek a 
népszerű tv-filmsorozatban, már több 
évtizede ismert Amerikában, s megta
lálható a Csendes óceán, az Atlanti 
óceán vizein és a nagyobb tavakon is.

A csónak 4,6 m hosszú, két pár eve
zővel három személy szállítására al
kalmas, de igény szerint vitorlázatta! is 
készíthető. Ennek a csónaknak egy
szerű a konstrukciója, ezért a legalkal
masabb a házilagos kivitelezésre.

A csónak nagy népszerűségre tett 
szert az egész amerikai kontinensen 
James Őrrel kapitány szakszerű leírá
sa és tervrajza alapján.

A „Gloster sea gull” -  Sikló sirály -  
népszerűségének titka a csónak hasz
nálati kiválóságában, minőségében és 
egyszerűségében keresendő.

Ez az öreg, régóta használatos csó
naktípus annyira modern, hogy a mai 
napig nagy számban készítik amatő
rök és szakműhelyek, amint az a nép
szerű filmsorozatban is látható volt: 
műanyagból is.

A csónaktípus széles körű felhasz
nálási lehetőséget kínál horgászoknak 
és a kellemes időtöltést igénylő pi
henőknek, nyaralóknak. Nem feled
kezhetünk meg arról sem, hogy a csó
nak egyszerű kivitelezési módja külö
nösen kedvez az amatőr hajóépítők 
vállalkozásának is, mert a hajó meg
építése legalább olyan nagy élményt 
jelent, mint a használata.

Úgy vélem, nem árt, ha a szabadi- 
dő-vízisportot kedvelők is megismerik 
ezt a kiváló tulajdonságai miatt méltán 
népszerű, több célra felhasználható 
csónakot.

Akik a közölt tervrajz alapján a csó
nak megépítésére szánják magukat,

és eddig még nem volt alkalmuk bepil
lantást nyerni a csónaképítésbe, vala
mint az ezzel kapcsolatos faipari mun
kálatokba, azok a szükséges ismere
tek megszerzésére szorulnak.

Ezek az Ezermester korábban meg
jelent számaiban (elsősorban 93/4. es 
93/5. számunk áttanulmányozását 
ajánljuk) valamint a házilagos csónak- 
építéssel foglalkozó könyvekben meg
találhatók. (pl. Tóth Kálmán: Vitorlá
zás, Becske Ödön: Kishajók szerkesz
tése és építése).

A kivitelezés során a legcélszerűbb 
megoldás a társas munka.

A rajzok rétegelt lemezből való épí
tési módot ábrázolnák. A csónaképí
téshez szükséges anyagok építőipari 
anyagokat és faárut forgalmazó keres
kedőknél beszerezhetők. A rajzok ta
nulmányozása után fel kell mérni az 
anyagszükségletet. Az első feladat: az 
építőállvány elkészítése (A ábracso
port). A következő feladat az építőbor
dák pontos méret szerinti előállítása és 
a fartükör, valamint az orrtőke elkészí
tése (B ábracsoport). Ezek elkészülte 
után hozzáfoghatunk az építőbordák 
és alkatrészek méret szerinti beállítá
sára és rögzítésére az építőállványon. 
Ezután következik a csónak alsó, a tal
pára helyezett építőállványon felül el
helyezendő hosszbordáinak rögzítése.

Ennél a műveletnél ügyelni kell arra, 
hogy az építés .befejezése után a csó
naktestet az építőbordáról leszedhes
sük. Tehát az építőbordára való rögzí
tés ideiglenes, és belülről nyitható ki
vitelű legyen. A következő művelet a 
csónak oldalpalánkjaínak az elkészí
tése és felerősítése. Célszerű a palán- 
kok méretét és formáját előbb ke
ménypapírból elkészíteni, és amennyi

ben az pontos, csak akkor másoljuk rá 
a rétegelt lemezre.

A palánkot ragasztással és csavaro
zással rögzítsük.

Amikor a ragasztás megszáradt, kö
vetkezhet a csónak aljának a borítása. 
Ezután felszereljük a csónak felső, az 
építőállványon alul elhelyezendő külső 
hosszbordaját. Az oldalpalánk felerősí
tése során használt segédanyagokat 
előbb el kell távolítani. Arra azonban 
ezután is ügyelni kell, hogy a palánk 
az építőbordára felfeküdjön, különben 
méreteltolódás következik be, ami a 
csónak használhatóságát csökkenti.

Az elkészült csónakot végül le kell 
csiszolni, műgyantával való lefedésre 
előkészíteni.

A csónak alját üvegszálszövettel kell 
bevonni, amit epoxigyantával lehet fel
erősíteni. Amikor a gyanta megder
medt, az oldalpalánkokat is ugyanaz
zal a műgyantával kell átvonni. A be
vonatot simára kell elkészíteni.

Aki a csónakot vitorlásként is kíván
ja használni, annak még a műanyag 
bevonat előtt kell a szükséges felsze
reléseket a csónakba építenie. Ezek: 
uszonyszekrény, kormány és árboc
talp a paddal).

A kész csónakot a szükséges fém- 
veretekkel lássuk el (C ábracsoport).

(Az egyes ábracsoportokon belül a 
sorszámozást mindig elölről kezdtük, a 
jobb áttekintés érdekében). Remélhe
tőleg e rövid tájékoztatás és a csónak 
tervrajza felkelti a vízisport kedvelői
nek érdeklődését, és kedvet ébreszt 
ahhoz, hogy vállalkozzanak a bemuta
tott csónak megépítésére.

(Az elkészült csónakkal kapcsolatos 
véleményt és fényképeket szívesen fo
gadunk). - K K -

5/26 VÍZISPORT



152 152

Építőgerenda (építőállvány)
1 Épftőállvány: hosszanti gerenda
2 Hosszanti húr (a méréshez!)
3 Fartükör
4 Építőborda
5 Oldalborda
6 Hosszborda
7 Orrtőke
8 Építőállvány: keresztgerenda
9 Palánkrögzítés ideiglenesen az építés alatt

10 Palánkrögzítés az orrtőkénél, ideiglenesen
11 Oldalborítás (palánk)

VÍZISPORT 5/27



Csónaktörzs-konstrukció és összeállítás
1 Építőgerendák, hosszanti (építőállvány)

2 db 50x100 mm fenyőfa
2 Csónak oldalpalánk 8-10 mm rétegelt lemez
3 Evezővilla-tartó (veret) fém
4 Evezővilla-tartó hosszanti borda 

megerősítése 28x50x130 mm
5 Orrtőke 64x90x950 mm tölgyfa
6 Dörzsléc 20x38 mm tölgyfa
7 Hosszborda 20x38 mm tölgyfa
8 Ülőke 10-12 mm rétegelt lemez
9 Hajófenékborítás 10-12 mm rétegelt lemez

10 Evezős pad 20x240 mm
11 Evezős pad támaszték 20x38x220 mm
12 Lábtámasz határoló 20x25x180 mm
13 Kormányospad támaszték 20x38x350 mm
14 Faruszony tölgyfából 20x75x1100 mm
15 Fartükör (tőke) 10-12 mm rétegelt lemez
16 Hajófenékborításra: rétegelt üvegszál erősítésű epoxigyanta réteg
17 Evező
18 Keresztborda 20x40 mm tölgyfa
19 Oldalborda 20x65x550 mm tölgyfa
20 Építőbordák összetartója 25x100 mm fenyőfa
21 Építőbor'dák széles összetartója 50x100 mm fenyőfa
22 Építőborda össztartója 8 mm rétegelt lemez
23 Fartükör erősítés 20x65 mm
24 Folyóbak (II., IV. és VI. bordáknál kivágva)
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960___  a -a  b -b

Vitorla
1 Vitorla 3,65 m2
2 Gémrúd, hossza 2290 mm
3 Árboc, hossza 2600 mm
4 Vitorlabefűző kötél
5 Bummfa villa 12 mm rétegelt lemezből
6 Bumm 2060 mm
7 Vitorlabehúzó kötél
8 Csiga
9 Uszonyszekrény

10 Uszony
11 Uszonyszekrénylapok közötti szélességhatároló 16x40 mm tölgyfa
12 Uszony szekrény oldallapok 10 mm rétegelt lemez
13 Uszonszekrény felső merevítő 20x25 mm
14 Uszonyszekrény alsó merevítő és talp 28x28 mm tölgyfa
15 Uszonyfogantyú és merevítő 20x20 mm
16 Kormánylapát

a : kormány lap 12 mm-es rétegelt lemez, 
b: hosszabbító 75x15 mm

17 Kormányrúd tölgyfából
18 Árbocpad 25x150 mm (az árbocrögzítéshez)
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Egy falra szerelt, szépen megmunkált fatáblára már jól át- 
fjjr ite k in the tőé n  felsorakoztathat az éles szerszámokat. A tábla 
'— ' sarkait le lehet kerekíteni, a simára csiszolt felületet színtelen

lakkal célszerű bevonni. Az elhelye
zendő tárgyakat sorbarakva, csava
rozzunk kis akasztókat a táblára (1).

Kicsit több munkát igényel, ha a 
táblát keretléccel fogjuk körül. Ha a 
keretlécek közé vízszintesen helye
zünk el egy támasztólécet, még 
akasztókra sincs szükség. A kések, a 
húsvágó bárd felülről a lécre támasz
kodik. Egy másik lehetőség, ha a ké
sek ólét egy -  a keretlécek közé ékelt 
-  fedőlap alá csúsztatjuk. A késnyelek 
megtámasztására az alsó keretlécbe 
kis vályút képezzünk ki (2).

Késblokk

KONY
TÁROLÓK

Ahol nagyobb hely van a konyha
pulton, még dekorálja is a konyhát egy 
szép erezetű és színű fatömbből kiala
kított tartó. Rajzaink és képeink több 
variációs lehetőséget mutatnak be (3, 
4). A rajzokon megadott méretek 
tájékoztató jellegűek, ezért minden 
esetben gondoljuk végig, hogy ele- 
gendő-e, ill. szüksóges-e a megadott 
méretűre készíteni a tartót.'

A vágóeszközök élét a tömbbe 
munkált résekbe kell állítani, nyelükkel 
felfelé. így véletlenül sem nyúlunk a jól 
kiélesített kések közé. A rések széles
sége és mélysége a késpengékhez,

Ki ne vágta volna már el úgy a kezét, 
hogy keresgélt a konyhaszekrény 
fiókjában! A használatra kiszemelt 

eszköz természetesen a fiók 
legaljában rejtőzködött. Tapasztalatból 
tudom, hogy akármennyi a rekeszes 

tálca a fiókban, az mindig kevés.

Vágóeszközök fatáblán
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ill. a húsvágó bárd és olló méretéhez 
igazodik. A réseket fűrésszel alakítsuk 
ki a tömb teljes hosszában, és egyfor
ma széles lécekkel zárjuk le 2-3 he
lyen. A lécek végeit rézsutosan vágjuk 
le, hogy a sarkok ne okozzanak sérü
lést. Az 5. rajz azt szemlélteti, hogy kü
lönböző alakú tömbökbe milyen irány
ba munkáljuk a réseket. Lehetőleg az 
oldalfalra merőlegesen készítsük a be
vágásokat, így kisebb lesz annak a ve
szélye, hogy lehasad a bevágás éle. 
Az ovális lyukat (pl. egy olló részére) 
két egymás mellé fúrt furatból alakít
suk ki, amit csak a szükséges mélysé
gűre készítsünk.

A fatömb deszkadarabok összera- 
gasztásával is kialakítható. Enyvezés 
után száradásig a lapokat erősen szo
rítsuk össze. Megmunkálás során a 
tömböt lépcsőzetesre is készíthetjük, 
így a rövidebb dolgokat az alsó szintre 
helyezhetjük. Az egyforma méretű ké
sek tartójára akár fogantyút is készít
hetünk (4).

A tartók oldalaiba munkált félkör ala
kú vájatot puhafa esetén félgömbölyű 
fareszelővei nagyoljuk elő, majd egy 
hengeres fadarabra simított csiszoló
papírral egyengessük simára. Egysze
rűbb a vájat megmunkálása, ha ren
delkezünk fúrógépbe fogható csiszoló
hengerrel.

Talpas állványok
A tálaláshoz nélkülözhetetlen merő

kanál, villa s egyéb eszközök elhelye
zéséhez mutatós álvánnyal lephetjük 
meg a háziasszonyokat. Az esztergált 
két fatárcsát egy 040 mm-es rúddal 
kössük össze. Az eszközök vagy a fel
ső tárcsa élébe csavarozott kis akasz
tókra (6) vagy a tárcsába fűrészelt ré
sekbe (7) kerülnek. Ettől függően kö
zelebb vagy távolabb lehet egymástól 
a két tárcsa. A tartórúd felső végére 
fogantyúnak egy esztergált fagombot 
ragasszunk.

Lapunkban több papírtörlőtartót mut- 
tattunk már be, most az előzőekhez jól 
illeszkedő újabb változathoz szeret
nénk kedvet csinálni. A szintén eszter
gált fatalp közepére menettel csatlako
zó rúdra a papírtörlő hengert egysze
rűen ráállítjuk (8, 9).

A talpat és a rudat barkácsboltban

készen is beszerezhetjük. Mivel ere
detileg nem erre a célre készítették, a 
rudat a papírtörlő magasságához le 
kell rövidíteni. A rúd végét itt is egy fa
gomb teszi tetszetőssé, melynél fogva 
a tartó az éppen szükséges helyre vi
hető. A talpra helyezett henger akkor 
is megáll, ha már fogytán van a törlő.

A fából készült tartókat gondosan 
lakkozzuk be, hogy ellenállók legye
nek a vízzel szemben.

-  m  -
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GARÁZS-FREGOLI
A barkácsfantáziát egy zárt tetőcsomagtartó, 

ún. tetőbox megvásárlása indította be. A praktikus 
gépkocsitartozék lényege éppen az, hogy egy 

évben csak legfeljebb néhány alkalommal válik 
szükségessé. Akkor megsokszorozza a gépkocsi

csomagtartó méretét. Az autó mindennapos 
használatában viszont csak útban van, ezért olyan 
helyen érdemes tárolni, ahol a legkevésbé zavar. 
Az is fontos szempont, hogy a gépkocsi tetejéről 
a lehető legkisebb erőfeszítéssel, ha szükséges 

akár egy ember is felemelhesse a 20-25 kg-os boxot, 
és rögzíthesse a garázs mennyezetén. A leengedés 

és felszerelés lehetőleg ugyanilyen egyszerű legyen.

A Fischer-system termékcsaládban 
már bemutattunk egy készen kapható, 
ezt a célt szolgáló szerkezetet.

A most bemutatott talán primitívebb, 
de ugyanolyan szilárd, és jóval ol
csóbb megoldás (1). Az egyszerűség 
érdekében Salgó-elem maradékokra 
építettük fel a mechanizmust, így a 
kivitelezéshez egy fémfűrészen és 
természetesen fúrógépen kívül jófor
mán semmi más szerszámra nincs 
szükség.

Valószínűleg általánosnak tekinthe
tő problémát jelentett még az, hogy a 
garázs mennyezetén kb. 10 cm vastag 
hőszigetelés és betonyp álmennyezet 
borítja a teherhordó födémet. Ezen kb. 
050 mm-es kivágásokat kellett készí
teni, hogy a fúróval el lehessen érni a 
betont.

A fregoli alapját képező két 1 m-es 
Salgó „lábelemet” 160 mm hosszú 8- 
as hatlapfejű facsavarokkal az ál
mennyezeten keresztül 012-es mű
anyag tiplikhez rögzítettük (C). Ettől 
kezdve a Salgó-elemek fix, teherbíró

alkatrészeknek tekinthetők, amelyre a 
fregoli görgőit felszerelhetjük.

Egy készen kapható ruhaszárító fre
goli rögzítőit, ill. elsősorban a tengelyt 
és a lemezházat túlságosan gyengé
nek találtuk, ezért kissé átalakítottuk

beton

műanyag
tip li

(2). Csak a műanyag görgőket hasz
náltuk fel belőle. A tengelyt sima szárú 
M6-os csavarra cseréltük ki (az eredeti 
„kemény” alumíniumból készült), a rög- 
zítőtartot pedig Salgó-elemekből állí
tottuk össze. Ecjy 60 mm hosszú Salgó 
lábelemet kissé eltolva úgy helyeztünk 
be az alapelembe, hogy a 7 mm szé
les görgő számára 8 mm széles hézag 
maradjon. Az egyik elem furatain ke
resztül új furatokat készítettünk a má
sikon, majd a két darabot anyáscsava
rokkal összefogtuk. Az így kapott gör-
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gőház, a 06 mm-es acél tengellyel és 
a kis tengelyhosszúsággal mindenkép
pen sokkal erősebb, mint az eredeti 
volt (A). A gépkocsi szélességi méretei 
miatt a szerkezetet nem lehet közvet
lenül a fal mellé szerelni (mint a szá- 
rítófregolikat szokás), ezért a szimpla 
görgőkből négyet kell készítenünk, és 
ezeken kívül kell elhelyeznünk a fal

mindig gondoljunk, hogy ez a tömeg 
egy gépkocsi tetejére eshet, és tete
mes kárt okozhat. Ne spóroljunk tehát 
a csavarátmérővel (a dűbelek átmérő
jével), és az emelésre használt kötéllel 
sem. Nem árt a feltétlenül szükséges 
rögzítőcsavarokon felül biztonsági csa
varokat is alkalmazni.

A „felvonó” használatát, az egyenle
tes és vízszintes síkot tartó emelést 
megkönnyíti, ha a 2-2 kötélvéget egy 
erős farúdra rögzítjük (4). így két kéz
zel tudjuk emelni a súlyt, es a felső 
ponton történő rögzítés is könnyebb. A 
fogantyúként szolgáló farudat nagy 
méretű, műanyag vagy fém tiplibe haj
tott kampós csavarra, vagy készen 
kapható laposacél ruhaakasztó fogas
ra (5) akasszuk rá.
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sarkában a dupla görgőket (6), ame
lyek a kötélpárok vezetését szolgálják 
(D). Az egyszerűsítés kedvéért itt nem 
műanyag görgőket használtunk, ha
nem egy széles, keményfa hengert 
(B), amelynek tengelye már erősebb, 
M8-as „sima szárú” csavar lehet.

A simára csiszolt fa görgők palást
jába érdemes fél cm mély hornyokat

„esztergálni”, a kötél megvezetésére. 
Ezek megakadályozzák, hogy a kötél 
a görgőről lecsúszva becsípodjön (3).

A széles, dupla görgők számára 
ugyancsak Salgó-elemből készült a 
görgőház, ezúttal egyszerűen szembe 
forgatva a két L alakú lábelemet. A két 
féldarab összefogására a fali rögzítést 
is szolgáló 2-2 csavar alkalmas. Beton 
falnál erre a célra érdemes M8-as me
netű fémdűbelt használni.

A fregoli valamennyi elemének rög
zítésénél a maximális biztonságra tö
rekedjünk.

Nem elsősorban azért, mintha a fel
emelendő súly túlságosan nagy lenne, 
hiszen csomagtartó box, de szörf, 
vagy még egy műanyag kanna sem 
nehezebb 20-30 kg-nál. Arra viszont



NE DOBJUK EL!

TÁRCSA
LÁMPÁK

Sok autós garázsában láttam használaton kívüli, 
félretett, krómozott dísztárcsákat. Majd minden 

autós lecserélte már ezeket a ma divatos, 
modern műanyag tárcsákra.

Ha a régiek még jó állapotban vannak, nem sérültek, tisztí
tás és polírozás után visszanyerik csillogó krómfényüket, 
dekoratív lámpákat készíthetünk belőlük, 
íme néhány példa:
Két tárcsa „egymáson”, 015-20 mm-es krómozott cső köz

beiktatásával. A cső mindkét végében fém vagy műanyag 
dugó van, oldalt M3-as csavarbiztosítással (elfordulás el
len), a dugóban M5-ös menet.
Ide rögzíti egy-egy (lehetőleg krómozott) csavar a két tár
csát. Az izzó a„mignon”-foglalattal, kapcsolóval a felső bura

alá került, a kábel a csőbe húzva az alsó tárcsába, hátul 
szigetelő gyűrűbe (1).
Műholdvevő szobaantennához hasonlít a másik (2). A „tü
kör” itt egy dísztárcsa, „fókuszában” az „LNB” izzó. Érdekes 
hatású, szórt fényt ad.
Távtartóként itt is az előző lámpánál alkalmazott csövet 
használtam, mindkét végén megfelelő szögben fűrészelt 
dugóval.
A „mignon”-foglalat egy 030-35 mm-es, 80 mm hosszú cső
ben van, a végén fényterelővel (ernyővel), ami egy, a víz
csapok szerelésénél használatos „takarórózsa”, forrasztás
sal, belülről összeerősítve. A ki-be kapcsolást itt egy átme
nő kapcsoló biztosítja.
Falra, polcra szerelhető lámpa a harmadik, függőleges állí
tási lehetőséggel (3). A lámpatestet a tartócsővel együtt tág 
határok között lehet minden irányba állítani. Tartószerkeze
te egy fürdőszobai tusolótartó, a lámpatest megegyezik az 
előző lámpánál alkalmazottal.

Zsoldos Tibor 
Kaposvár
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„MACSKAASZTAL”
KICSINYEKNEK

A kisgyerm ekek közös, családi étkezéshez szoktatása fontos, de néha gondot is okozó feladat. Am ikor a gyermek 
eléri a kort, am ikor már nem külön étkeztetik, célszerű, ha az anya közelében ül. Ez két okból is indokolt. Egyrészt 

megszokja a közösséget, másrészt az éte leinek tálalásához, előkészítéséhez az anyának nem kell fe lá lln ia az asztaltól. 
Ez a probléma igen régi keletű és már régen is készítettek e célra ún. etetőszékeket. Ezek ma is beszezhetők, 

de sajnos igen drágák. Nagy hibájuk, hogy méreteiket a gyermekek hamar kinövi, így csak korlátozott ideig 
használhatók. Némi engedménnyel o lcsón elő lehet állítani egy, a gyerm ek növekedését követő „m acskaasztalt” , 
amely a kisebb létszámú családoknál vagy a szűkebb lakásokban kitűnően felhasználható. Ott, ahol az étkezés 

a konyhában zajlik, az asztalka kis helyigénye m iatt nagyon célszerű. De nemcsak az étkezéskor, hanem a főzés 
idején is hasznos, mert a rajta játszó gyerm ek „szem  e lő tt” van.

A nagy étkezőasztal végén vagy annak 
lábaira egyetlen mozdulattal le- vagy fel
szerelhető asztalka kevés anyagból áll. Az 
asztallap (3) és az azt merevítő két lap (4) 
12 mm vastag rétegelt lemez. Méreteit az 
asztal (1), ill. a rendelkezésre álló hely ha
tározza meg.

A kitámasztókat (4) olyan távolságra 
kell az asztallap (3) alsó részére erősíteni, 
hogy az éleire csavarozott ún. ágyvasalás
(5) a konyhaasztal lábaira erősített ellenda
rabbal (2) szembe kerüljön.

A kitámasztókat természetesen fémből 
is el lehet készíteni a C ábra szerint. Ha a 
tartók meghajlított része (7) vékony, aján
latos egy-egy merevítőt (8) behegeszteni.

Az elkészült asztalkát lecsiszolás után 
befesthetjük. Felső részére érdemes egy 
műanyag vagy dekorit lapot ragasztani, az 
nagyon megkönnyíti a letisztítását.

A „macskaasztalt” nemcsak az étkezés
hez, hanem napközben is lehet használni, 
és nemcsak a konyhában.

Ebben az esetben érdemes a kiszemelt 
helyen a falra egy 8-10 mm-es rétegelt le
mez lapot a kívánt magasságban felerősíte
ni, és az asztalkát a már leírt módon ráhe
lyezni (E).

Ezzel a megoldással egyetlen asztalka 
két- vagy több helyen is használható lesz.

Ha a gyermek „kinövi” az asztalkát, a 
vasalások magasabbra helyezésével meg
emelhetjük.

De a leírás alapján nagyobb méretben is 
elkészíthető és így alkalmas egy szűk 
gyermekszobában író- vagy munkaasztal
nak is. Nagy előnye, hogy ha pl. az ágya
záskor akadályoz, egyetlen mozdulattal el
távolítható. Természetesen a nagyobb asz
talfelület erősebb merevítőket, vastagabb 
anyagot igényel.

Hasonló módon elkészített asztal igen 
jól használható még az erkélyeken is. A 
nyári idény után kis helyen tárolható vagy 
a belső térben asztalként használható.

Szulyovszky Tibor
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VIRÁGLÁDÁK
VIRÁGOSÍTÁSA

Ha eddig elmaradt volna, most már gondoskodni kell az ablakban, erkélyen, lodzsán vagy teraszon tartható virágládák beültetéséről, 
virágosításáról. Egyetlen növénytartó már szebbé varázsolja környezetünket. Azt, hogy mennyi láda kell, a ládaméreten kívül 

a rendelkezésre álló terület határozza meg. A cserére szorulók és a még hiányzók készen is beszerezhetők: eternitből, fémből, 
különféle műanyagból vagy fából készült is kapható. De bátran hozzá lehet fogni virágláda sajátkezű összeállításához is, ha van 

hozzá alkalmas simára gyalult fenyődeszka. így pontosan olyan méretű ládák készülhetnek, mint a rendelkezésre álló hely.

A faládát legfeljebb másfél méter 
hosszúságúra és 20x20 vagy 30x30 cm 
körüli keresztmetszetűre ajánlatos mére
tezni (1).

A fa anyagú láda élettartamát megnöve
li, ha pl. gázláng felett, belül megpörköl
jük, vagy rézgálicból készített egyszázalé
kos töménységű oldattal átitatjuk, hogy 
kevésbé korhadjon. Kívülről először az 
ugyancsak konzerváló lenolajkencével, 
majd olajfestékkel ajánlatos kétszer átmá
zolni.

A ládaszínek közül a fehér, a világos- 
szürke, méginkább a barna vagy a zöld és 
a natúr fa a legkedvezőbb. Mindenesetre a 
„kipingálásokat”, a faragásokat a legjobb 
mellőzni.

Faládánál hasznos lehet a leghamarabb 
elkorhadó fenékrészének óvására a fenék
lapjára illő műanyag lemezdarabot helyez
ni. Műanyag fóliabélés is tartósíthatja a fa-

30 cm

20-30 cm
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ládát, lehetőleg vastagabb fekete fóliából, 
ami gátolja a faanyag korhadását. A túlsá
gos felmelegedés ellen hasznos a fa virág
ládák oldalfalának megduplázása is, leg
alább a napsütésnek és a széljárásnak leg
jobban kitett, külső oldalukon (2). Ehhez 
műanyag vagy farostlemezből, esetleg vé
kony deszkából is kivágható pontosan ráü
lő darab, amit két-három centis térköztartó 
lécpár felhasználásával szögeljünk vagy 
csavarozzunk fel. így a burkolólap és a lá
da oldalfala között légrés marad. Ládabur
kolásra jók a hőszigetelő és fényvisszaverő 
Hungarocell-lapok is.

A vékony faluk miatt jó térkihasználású 
kemény műanyag virágládák feltűntek már 
rusztikus, fa utánzatú kivitelben is. A leg
újabban forgalomba került virágládák 
nagy előnye, hogy a csöpögésüket meggát- 
ló, egyben a vízellátásukat javító alsó víz
tároló tálcával kombináltak (3). Kerülhet 
pótlólag is ilyen tálca a virágládák alá, és
pedig házilag elkészítve is. Az ilyen tálca 
pótolható vízkészlete a ládaalj nyílásain 
felszívódva folyamatosan hasznosulhat.

Mivel a vízhiányhoz hasonlóan nagy 
kárt okozhat a vízfelesleg is, ennek elveze

téséről, ill. kiszivárgásának lehetőségéről is 
gondoskodni kell. Ezért minden láda alján 
szükségesek arasznyi térközökkel legalább 
ceruzavastagságú vízkivezető nyílások (4). 
Ezeket az eltömődés ellen föléjük helye
zett kis cserépdarabkával is még fedni kell. 
A láda aljába legalább egy-két cm vastag 
kavicsot, apró kokszot vagy durva sódert, 
rostos tőzegréteget terítsünk, a felesleges 
öntözővíz és csapadékvíz összegyűjtésére.

A virágláda megfelelő rögzítése min
dennél fontosabb. Egyrészt azért, hogy ne 
okozzon balesetet, másrészt hogy az ab- 
lakszámyak és az erkély- vagy lodzsaajtók 
nyitását, a kilátást, és az erkélyen való tar
tózkodást ne zavarja.

Az ablakpárkányon látszólag biztosan 
álló ládát is az ablakdeszkához kell erősí
teni erős huzal és néhány „U” szeg segít
ségével (5). Korlátra alaktartó laposvasból 
készített kampókkal rögzíthető a virágláda
(6). Biztonságosabb a korlát belső felén és 
nem kívül elhelyezni virágládát.

Virágládába mint egyfajta ketrecbe zár
va kénytelenek élni a növények. Ezt a 
kényszerű „fogságot” kell jobban elvisel
hetővé tenni azzal, hogy a jó  földről gon
doskodunk. Legjobb a kétharmad rész ros
tos tőzeg és egyharmad rész komposzt, 
esetleg erdei lombföld keveréke. Ennek vi- 
zesvödörnyi mennyiségéhez még kis lapát
nyi agyagot és ugyanennyi érett trágyát 
(vagy helyette legalább egy evökanálni 
Buviplant), Volldüngert vagy akár csak 
fele mennyiségű Osmocote tartós hatású 
műtrágyát kell adni és gondosan elkeverni.



A készen kapható földkeverékek közül 
a Florasca B és a C típus éppen olyan jó 
lehet, mint más virágföld. Készen kínált 
földkeveréket mindig csak megbízható 
helyről érdemes beszerezni.

Az előző évről visszamaradt föld is fel
használható, különösen felfissítve. Ehhez 
kis lapáttal ki kell szedni a ládából, majd 
minden liternyi mennyiségre számítva leg
feljebb fél dekagrammnyi virágtápsót vagy 
másféle, lehetőleg tartós hatású műtrágyát, 
ill. műtrágyakeveréket, esetleg csak szaru
forgácsot vagy Cofunát kell rászórni. Fel
javításul természetesen adható hozzá ti
zednyi arányban földszerűvé érett trágya 
vagy még nagyobb mennyiségben friss 
föld és rostos tőzeg. Az adalékok egyenle
tesebb eloszlása érdekében, többszöri átla- 
pátolás szükséges, miközben az esetleges 
földrögök és trágyacsomók is szétmorzsol- 
hatók, felaprózhatók.

Ha a föld annyira száraz, hogy kézbe 
markolva és összeszorítva nem áll össze, 
szétesik, ill. enyhe ujjnyomás nélkül szét
hullik, átlapátolás közben porlasztott víz
sugárral át kell nyirkosítani annyira, hogy 
összemarkolva már egyben maradjon. Ez 
az ültetéshez kedvező nedvességtartalom. 
Öntözéshez tiszta víz helyett tartós hatású 
műtrágya félszázalékos töménységű olda
tát használhatjuk.

A földszükséglet láda-folyóméteren
ként, a keresztmetszeti mérettől függően 
közel öt-nyolc liter. Minél lazább a föld, 
annál nagyobb méretű ülepedésére lehet 
számítani.

Minden virágládában olyan távolságba 
kerüljenek egymástól a növények, hogy a 
kifejlődésük után a lombozatuk teljesen 
vagy majdnem teljesen záródjon. Virágaik, 
leveleik színe és formája ezáltal érvénye
sül a legjobban.

Átlagos szélességű virágládába, a közel 
egyforma közepes vagy nagyobb méretű 
virágok, ill. növények váltakozva, hármas 
kötésben kerülhetnek elhelyezésre. A na
gyobb és kisebb termetű, színükben is egy
máshoz illő növények esetében pedig a na
gyok elé kerüljenek a kisebbek, esetleg ke- 
retszerűen övezzék a nagyobbakat. A 
közepes és a kis növények három sorba, 
ötös kötésben elhelyezve mutatnak majd 
legszebben. Az elterülő vagy lecsüngő haj
tású növények ládaszélhez kerüljenek, 
mindenekelőtt a külső oldalra. A változa
tosság ez esetben is gyönyörködtet, de a 
túlzásba vitele már nem, ráadásul a kezelé
si gondokat is fokozza.

A térállás határozza meg a növényen
ként szükséges darabszámot. Méterenként 
legalább öt, de a legkisebb növényekből is 
legfeljebb tíz tő kell. Túl ritka, de zsúfolt 
se legyen az összeállítás.

A növények összeválogatásakor első
sorban az égtáj szerinti fekvést vegyük fi
gyelembe. Ä déli nyílt, árnyékolatlan fek
vésű helyet reggeltől estig éri napfény. Ide 
kifejezetten meleget és napfényt tűrő virá
gok kerüljenek. A zárt balkonokon, lo
dzsákon a csökkent légmozgás, valamint a 
falak kisugárzása, fényvisszaverése növeli 
a fény és hő olykor már ártalmas hatásait. 
A délre néző napos helyeken a hagyomá
nyos növény a fény- és melegkedvelő kö
zönséges muskátli, az egynyári begónia, a 
többszínű petúnia, a kékvirágú bojtocska 
vagy kenderpakóca (7), a lobélia, a piros 
kakastaréj, a sokszínű törpe tátika, a zápor
virág és a sárga kúpvirág. A láda hátsó ré

szébe a magasabb bokrú közönséges mus
kátli, eléje a sárga vagy narancsszínű, eset
leg rozsdavörös virágú bársonyvirág (bü
döske) kerül ( 8) .  Hasonlóan bevált, ha a 
láda jobb és bal oldali végébe egy-egy fu
tó, másnéven borostyánlevelű muskátli, 
középre, háttérbe piros virágú közönséges 
muskátli, kétoldalt elöl pedig fehér petúnia 
(9) és eléjük még a sötétkék virágú lobélia 
vagy bojtocska kerül. A leghagyományo
sabb a piros virágú muskátli a lecsüngő 
hajtású fehér petúniával társítva.

A legtűzőbb forró napsütést is jól tűrik 
egyes pozsgás növények, pl. a porcsinró
zsa és más hasonló társa ( 10) ,  a különféle 
évelő varjúhájak és kövirózsák, a tüskéik
kel és virágaikkal különlegesen díszítő 
kaktuszok.

A keleti és délkeleti, nem kifejezetten 
beárnyékolt fekvés is előnyös, miután itt a 
déutáni órákban, vagyis a legforróbb nap
szakban már jótékony árnyékot kaphatnak 
a növények. A legtöbb növény számára ez 
a fekvés a legkedvezőbb.

Az északkeleti és északnyugati fekvés
be, félárnyékos helyekre fényigényes nö
vények már nem valók. Ha a hely egyben 
szélvédett, szépek a kifejezetten mészérzé- 
keny, és ezért enyhén savanyú talajt igény
lő gumós begóniák ( 11) ,  vagy az igényte
lenebb fuksziák, méginkább a vízifuksziá- 
na is nevezett Szultán-nebáncsvirágok. Az 
egynyári begóniák közül legfeljebb a lá- 
gyabb és világoszöld levelűek maradnak 
meg jól.

Az északi fekvésben már inkább a fény- 
hiánnyal kell számolni. A különben is erő
sen árnyékolt helyeken az örökzöldek mu
tatnak jól. A legárnyékosabb részeken is 
szépen megmaradhat az aprótermetű és 
örözöld lombú madárbirs, sóskaborbolya, 
kecskerágó, puszpáng, esetleg orbáncfű, 
méginkább borostyán vagy a meténg is. 
Ezek egész éven át díszíthetik a virágládát.

A nyugati és délnyugati fevés a legkriti
kusabb, mert ott a növények a délelőtti 
órákban árnyékban vannak, délfelé a leg
forróbb órákban kapnak hirtelen igen erős 
napfényt és meleget. Ezt pedig csak a leg
edzettebb növények képesek elviselni.

A házat takaró fa vagy szomszéd épület, 
esetleg más építmény árnyékvetése az ár
nyéktűrő növények választását indokolja. 
Virágos növények legfeljebb alkalmilag 
helyezhetők el és tarthatók, általában csak 
rövid ideig.

Illatozó virágok is kerülhetnek a napos 
helyen lévő virágládába. A különös eső 
után kellemesen illatozó petúnia mellett, a 
kinézetében jelentéktelen, zöldes-sárga vi
rágú rezeda júniustól-októberig pompásan 
illatozik, akárcsak a napos helyen jól meg
maradó, tartósan viruló többszínű lángvi
rág, az ugyancsak napfényigényes és szá
razságtűrő illatos trnye. Á virágzása köz
ben mág a színét is változtató lantána teljes 
egészében illatos. A vaníliavirág sötétkék 
virágzata illatárasztó.

A virágládákban is nevelhető illatos nö
vények sorába tartozik több apróbb terme
tű fűszernövény is. Ilyen módon mindig 
„kéznél” lehet a legfeljebb kissé árnyékolt 
virágládában a bazsalikom, a borsikafű, a 
kakukkfű, a menta és a tárkony is.

A kúszónövények: a szagosbükköny, a 
hajnalka, a díszbab, a feketeszem stb. ter
jeszkedését segítheti a virágláda lécrácso
zata. A rács anyaga lehet vékony, simára 
csiszolt fenyőfaléc, bambusznád, esetleg

hántolt, kéreg nélküli vessző is. Utóbbiak 
rögzítője huzal vagy rafiaszál lehet. Ha 
fémből, esetleg huzal- vagy Netlon-háló- 
szövet kombinációjával készül a támasz
rács, a láda színével megegyező színű le
gyen. A támaszrácsozatú virágláda kúszó
növények hajtásaival befuttatva valóságos 
élő árnyékvetővé válhat.

dr. Komiszár Lajos
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ÁRAMKÖRÖK RAJZOLÁSÁHOZ

Áramkörök építői a kapcsolási 
rajzokat gyakran szaklapokból 
másolják ki. Aki már hozzáfogott 
egy ilyen munkához, tapasztalhatta, 
hogy milyen aprólékos, sok mérést 
és pontosságot igénylő feladatra 
válalkozott. A megépítésre érdemes 
áramkörök többnyire 1:1 
méretarányú rajzon jelennek meg 
nyomtatásban, ezek átmásolása 
-  különösen fóliás lemezre -  
problémát okozhat.

Kadlicskó József pécsi olvasónk e 
munka megkönnyítésére tervezte és készí
tette el kis szerkezetét, mely némi anyag
befektetéssel, kis pluszmunkával egysze
rűbbé teszi az áramkörök nagy pontossá
got igénylő másolását. Reméljük, sokan 
alkalmazzák jól hasznosítható ötletét.

A rajzgép elvén működő szerkezet rúd- 
jai (A, B) egy vezetőkeresztben (1) moz
gathatók. Az 5-6 mm átmérőjű réz- vagy 
acélrudak egyenesek, felületük pedig sima 
legyen. Az ábra szerint készítsük el a ve
zetőkeresztet 2 mm vastagságú réz- vagy 
lágyvaslemezből. A meghajlított lemezek
re a furatokat fokozatosan fúrjuk a rudak 
átmérőjének megfelelő nagyságúra, hogy

azok simán, de kotyogásmentesen fussa
nak. A két vezetőlemezt szegecseljük vagy 
forrasszuk, ill.Jiegesszük egymáshoz úgy, 
hogy bennük á pálcák pontosan derékszö
get zárjanak be egymással.

Az elektromos kapcsolások rajzolásá
nak megkönnyítésére készítsünk sablon
tárcsát (2). Egy kör alakú plexi lemezre a 
sugár irányú osztásvonalak végeihez fúr
juk a különböző átmérőjű furatokat, az 
egyéb, leggyakrabban használatos jeleket 
pedig lombfűrésszel és tűreszelő segítsé
gével alakítsuk ki. Mielőtt a sablontárcsát 
felerősítenénk, az „A” rúd két végére sze
reljünk fel 1-1 nyilat. A bal oldali a máso
landó rajz átvetítésre kiszemelt pontjára 
fog mutatni, a jobb oldalihoz a sablontár
csa megfelelő ábráját kell majd fordíta
nunk. A nyilak helyét a rúdon reszeljük la
posra, majd csavarozzuk vagy ragasszuk 
oda. A tárcsa rögzítése céljából -  hogy raj
zolás közben ne forduljon el -  húzzunk a 
rúdra kis gumikockát. A sablontárcsát a 
rúdra szegeccsel erősítsük, a gumikockát 
olyan közel húzzuk a tárcsához, hogy az 
elmozdulás ellen biztosítson.

A „B” rúd a másolószerkezet megveze- 
tését és rögzítését szolgálja. A rudat a raj
zon látható módon két helyen hajlítsuk 
meg, ügyelve arra, hogy a rögzítendő sza
kasz párhuzamos legyen a vezetőkeresztbe 
kerülő szakasszal. A hajlításra azért van

szükség, hogy ha vastagabb könyvből kell 
másolni, akkor a sablont tartó pálcát (A) 
magasabbra lehessen emelni. Ilyenkor a 
másolatot is ajánlatos egy vastagabb aláté
ten rögzíteni.

Az egész másolószerkezetet egy pilla- 
natszorítóval tudjuk az asztallaphoz fogni. 
Egy rétegelt farostlemezre csavarozzunk 
fel egy textilbakelit vagy danamid tömböt, 
amibe előzőleg a rúd méretének megfelelő 
furatot készítettünk. A furat közepénél egy 
menetes furat is szükséges a rögzítőcsavar 
részére.

Másoláskor az „A” rúd bal végéhez he
lyezzük el a másolandó ábrát, és rögzítsük. 
Á jobb oldalra a sablontárcsa alá a megfe
lelő nagyságú, maratásra előkészített fóliás 
lemezt kell erősíteni. A rajzoló segéd
eszközt úgy használjuk, hogy a sablonon 
kiválasztjuk a szükséges méretű furatot, a 
nyíl irányába fordítjuk, és a tárcsát rögzít
jük a gumikockával. Mivel a rudak a veze
tőkeresztben kotyogásmentesen csúsztat
hatok, a sablon jelei ugyanannyit mozdul
nak el a fóliás lemez fölött, amennyit a 
tapogató nyílon mozdítunk a másolandó 
ábra fölött. Az így kijelölt forrasztási pon
tok összekötése vonalzóval már nem jelent 
különösebb problémát.

Ha pontosan dolgozunk, a másolatunk 
is mindig pontos lesz.

-  m -
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FERROGLOBUSA VÁSÁRLÓKÉRT

A Ferroglobus Kereskedőház Rt.

ÚJ IPARCIKK- ÉS SZERELVÉNYÜZLETÉT

megnyitotta.

Óriási áruválaszték, rendkívül kedvező árakon!

-  króm és import műanyag csaptelepek
-  fürdőszoba-felszerelések
-  szerelvények és fittingek (horganyzott, réz)
-  Rothenberger csőszerszámok és gépek
-  vágókorongok és csiszolóáruk
-  hegesztéstechnikai felszerelések
-  elektródák, hegesztőanyagok
-  FEG és NORDGAS gázkészülékek 

(lakásfűtők, vízmelegítők, konvektorok)
-  szegek
-  létrák

és a kínálat folyton bővül, változik!

Budapest XIII., Victor Hugo u. 2-4. 
(3-as Metró Lehel piac mell.) 
Telefon: 140-2944, 120-2415
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AIRFIX MODELL TALLÓZÓ

Modellépítők körében az Airfix márka nem ismeretlen, 
hiszen az angol cég fél évszázados múltra tekinthet vissza.
Igaz, gyártmányairól nem mindig lehetett ódákat zengeni, 
a rutinos modellépítők számos kivetnivalót fedeztek fel 
a modelljeiken, választékuk viszont mindig elég változatos volt, 
s közöttük mindig akadt néhány megfelelően Igényes, szépen 
kidolgozott darab is.

Járműmodelljeik nemcsak a kedvező áruk, hanem az ajánlott típusaik 
miatt is kelendőek voltak. Különösen a fiatalabb, szerényebb igényű mo
dellezők gyarapították tudásukat, az Airfix modellek építése közben, s 
teszik ezt mostanság is. Kissé drágábbak, mint újdonsült „testvérük” a 
Heller által gyártottak, de még ennek ellenére is elfogadható áron jutha
tunk néhány érdekesebb, közelmúltbeli autóritkasághoz. Kínálata néhány 
típusnál, pl. a Lamborghini Jota, az Alpine A 310, a Citroén 2CV, A 
Peugeot 904 EV1 és a Bugatti EB 110 esetében a Hellerrel szinte azonos, 
ám ezenkívül akad még számos igencsak érdekes autójuk. A klasszikus 
vitorláshajóiknál is hasonló azonosságokat fedezhetünk fel, ám ezek lép
téke s a részletességük is eltérő a hasonló Heller modellekétől.

Ezek után lássuk, mire is számítsunk az egyébként tetszetős, lefóliázott 
dobozd Airfix modelleket illetően. Mivel a fóliaburkolat miatt nem vehet
jük alaposában szemügyre a modellt, tájékoztatásul dobozának oldalán 
feltüntetik az alkatrészek darabszámát, a modell befoglaló méreteit, lépté

két, valamint a hozzá szükséges festékek kódszámát is. Ami pedig az 
Airfix modellek .jegyeit" illeti, azok elég vegyesnek mondhatók.

Építési leírásaik viszonylag egyszerűek, áttekinthetőek. Nem túl részle- 
tezőek, s bizony egy-egy bonyolultabban összeépítendő részletre áldozhat
nának még egy-egy kiegészítő ábrát. Ennek hiányában viszont bizonytalan 
az alkatrészek elhelyezkedése, s a kombinált színezések határvonala. Ez 
különösen akkor bizonytalanítja el az építőt, ha alig ismeri a típust. A 
darabok összeilleszthetőségével is gondok vannak. Az sem éppen kelle
mes, ha sík felületeken bukkanunk anyagzsugorodási mélyedésekre, de az 
már kimondottan zavaró, ha ilyen gödrök íveken homorú-domború része
ket csúfítanak el. Márpedig ezekre ajánlatos az Airfix gyártmányoknál 
felkészülni. Jelentős pluszmunkát jelentenek a pontatlanul megformált al
katrészek, s ezek között is a hengeres alakzatúak. Ha csak sorjásak lenné
nek, azon még könnyen segíthetnénk, ám az osztás vonalában elcsúszott 
palástú alkatrészeket eltorzítják a lemunkált részek. Bonyolultabb formájú 
darabokon, pl. ívelt domború elemek felületén sem ritkák az elnagyolt, 
enyhén hullámos felületek. Átlátszó alkatrészeik pedig a változó anyag- 
vastagság miatt nem elég üvegszerűek, kissé vaskosak, s optikailag torzí
tanak. A lámpaburákat a mintázatok egyszerűsége, s esetenként az igény
telenségük rontja le.

Matricázásuk igen „szűkmarkú", s részletességüket tekintve sem mond
ható jónak, legfeljebb elfogadhatónak.

Krómozott alkatrészeket szinte csak a különleges kittjeiknél alkalmaz
nak. Minőségük jó lenne, ha kevesebb lenne rajtuk a sorja. A „High-Tech” 
szériás modelljeiknél ezzel a hibával azonban nemigen találkozhatunk, a 
fémbevonat minősége, vastagsága is remek.

Az Arfix klasszikus vitorláshajói szépen megformázottak, s az autóik
nál gondosabban kivitelezett modellek, de nem különösebben részletesek. 
Ám ennek ellenére, ha visszafogottabban is, de magukon viselik a márka 
.jegyeit". Vitorláshajóknál főleg az árbocokkal gyűlhet meg a bajunk, 
mert a lágy anyaguk miatt nem elég szilárdak, s a kötélzet felrakásakor 
könnyen elhúzódhatnak. Az osztási vonalak mentén keletkezett sorja ese
tenként formatorzulást is rejthet, s ez az árbocoknál, keresztrudaknál je
lentős pluszmunkákat okozhat. A fedélzeti felépítmények és egyéb szerel
vények is leegyszerűsítettek, de ezek csak a szembetűnő részeken hatnak 
szegényesen. Kár, hogy nagyon változó a léptékük [Golden Hind 1:72, 
Bounty 1:87, Cutty Sark 1:130, Wasa, St. Luis, Diskovery 1:144, Royal 
Sovereign 1:168, Victory (1) 1:180], mert bár így közel azonos a nagysá
guk, valóságos méretkülönbségeikre nehéz következtetni. Ezek után néz
zük meg közelebbről néhány érdekesebb modelljüket.

Járműveik között akad néhány veterán modell is, mint pl. a Dennis Fire 
Engine, vagy az 1910 B type Bus amelyek 1:32 léptékük ellenére igen 
finoman megformáltak, s 100-nál is több alkatrészből állíthatók össze. 
Sajnos nálunk igen ritkán kaphatók. A Peugeot 905-ös és az új Bugatti EB 
110 „Airfix” modellje viszont minden nehézség nélkül beszerezhető, még
pedig általában 1500 Ft alatti áron. Az utóbbi formailag elég sok kompro
misszumot hordoz. A finoman megformált motort és cockpitot (2) erősen 
lerontják az optikailag torzító „üveg” alkatrészek, a modell megépítését 
pedig megnehezítik a nem kiválóan illeszkedő karosszériaelemek. Nagyon 
hiányzik a keréktárcsák krómozása, s a lámpaburák is lehetnének fino
mabban megmunkáltak.

Ha viszont ennél igényesebb modellre fáj a fogunk, az „Hig-Tech" 
széria négy autója bizonyára örömet okoz. Áruk elég magas, de még min
dig olcsóbbak, mint a hasonló kompozit (tehát fém, maratott fólia és mű
anyag alkatrészekből álló) modellek. A Ferrari 250 GTO modelljének (3) 
néhány részlete (pl. a motorja) ugyan lehetne részletesebb is, a kidolgozás 
minőségére azonban nem lehet panaszunk. A másik három autó igazi an
gol márkakülönlegesség: a Jaguár XK-E, az Austin Haley Sprite MK1 és 
végül a Triumph TR2 típusa adja a jelenlegi választékot. Ezeknél is akad 
néhány apró gyártói „lezserség”, pl. a köpenyek mintázatának a hiánya, s 
a lámpaburák is elég vaskosak, de ezektől eltekintve, igényesnek mond
ható modellek.

Nagy 1:12-es léptékű büszkeségük, az 1930-as Bentley modellje is re
mek darab, amelyet még tovább lehet -  sok munkával -  tuningolni (erről 
szól előző, 94/3. számunk cikke), de ezen „extrák” nélkül megépítve is 
nagyon reprezentatív modell. -  bsj -
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HÚZD A CSÍKOT, 
OE HOGYAN?

Ezt kérdeztem magamtól, miközben a BMW 100 RT motormodell burkolatát forgattam a kezemben. Sík felület 
szinte sehol, alátámasztásra kevés az esély, s így még a száraz tűecset is remegni kezdett a kezemben. 

Próbaként azonban a pluszként meglevő sárvédőn végeztem néhány lendületes, majd lefogott ecsetvonást.

Az eredmény siralmas volt, így félretettem az ecsetet, s más megoldáson törtem a fejem. Próbálkoztam tollal, 
lekerekített végű acélhuzallal, de egyik rosszabb volt, mint a másik. Azután pillantásom a kihúzó csötollkészle- 
temre tévedt, és megvolt az igazi eszköz. No, nem a Staedler-kihúzök valamelyikére, mert azok kissé sokba 
kerülnek, hanem a fiókom mélyén régóta őrzött ósdi csőtollakra. Közülük választottam ki néhányat, 0,5 és 0,7 

mm vastagságúakat. A fényes fehér olajfestékből keveset kis tégelybe csepegtettem, s fokozatosan felhígítottam. A kihúzókat farúdra erősítettem, 
szemcseppentővei festéket töltöttem a csőtollba, s egyenes és görbe vonalzók mellett sík felületen húztam néhány próbacsíkot. Már az első kísérletek 
egész jó eredményt hoztak. A festék azonban még sűrű volt, felhígítása után azonban már szép egyenletes vonalakat tudtam húzni.

A vonalzó nem hajlítható tetszés szerinti ívben a felületre. A vékony műanyag fólia viszont elég kemény ahhoz, hogy a csőtoll végét megvezesse, s 
elég jól hajlítható is. Következő lépésben tehát az ívelt csíkokhoz igazodó műanyag fólia sablonokat vágtam ki. Ezek két rétegből tevődtek össze, s az 
alsót a felső sablon kontúrjától 1 mm-rel beljebb ragasztottam fel. így szándékoztam elkerülni, hogy csíkhúzás közben a festék a sablon éle alá folyjon. 
Szerencsére, a csíkok nyomvonala alig láthatóan, de kiemelkedett a felületből, s így a sárvédők ívelt csíkjainak a behúzása nem látszott nehéznek.

Csakhogy az alkatrészeket rögzíteni is kellett, különben valami mindig elmozdult. A sárvédőket ezért kemény sztirolhabból kivágott, ívelt végű 
darabra húztam fel, s a habtömböt rögzítettem az asztal lapjára. Az oldalsó ívelt csíkokat így már könnyen behúzhattam. Persze nem mindjárt az első 
kísérletre, csak a harmadikra. Az első két próbálkozás eredményét hígítós ronggyal sikerült gyorsan eltüntetni. A hibát az okozta, hogy nem azonos 
sebességgel húztam a csőtollat, ezért a csík sem lett egyenletes szélességű. A hibán okulva később már jobban ügyeltem, és a felfestett csíkok 
egyenletesek lettek. Egyszerre a sárvédőknek csak az egyik oldalát csíkoztam fel, s csak száradás után a másik oldalt. A nagyon domború felületen 
keresztül vezető szakaszt nagyon óvatosan szabadkézzel húzva csatlakoztattam az oldalsó csíkhoz. A kis ívű lekerekítések nem sikerültek valami jól, 

de mivel a festék gyorsan szikkadt, hígítóba mártott és kinyomkodott tűecsettel kiretusálhattam, pontosabban mondva a felesleges 
festéket ecsettel lemosva tüntettem el. Sokkal könnyebb volt ezután már az elülső burkolat egyenes szakaszainak a becsíkozása, 
mert ehhez egyenes vonalzót használhattam, s csak a kis rádiuszú összekötéseket kellett szabadkézzel behúznom. A burkolat pedig 
elég nagy volt, így némi ügyeskedéssel elértem, hogy ezt a darabot nem kellett szilárdan lerögzíteni, a csíkokat kézbe fogott darabon 
húztam meg. A végére hagytam a minden sík felületet nélkülöző benzintank díszítését. Ezt az alkatrészt kettős csíkozás díszíti, s 
elég kicsi ahhoz, hogy a rögzítést mellőzni lehessen. A tankot ezért ragszalaggal egy vastagabb habtömbre erősítettem, s először az 
egyik, majd a másik oldalán különböző íveltségű fóliasablonok segítségével húztam meg a csíkokat. Mivel a felfogó habtömb elég 
vastag volt, s a tank sehol nem ért az asztal lapjához, mind a két oldal díszítését azonnal felfesthettem, s egymáshoz igazíthattam. 
Néhol kissé vastagabbra sikerült egy-két ívrész, eze
ket ecsettel lemosva vékonyítottam el. E helyeken 
ugyan kissé megtört a festék fénye, de száradás után 
elég volt egy könnyedén elvégzett, s amúgy is szük
séges polírozás, s a foltok azonnal eltűntek, az alap
fényezés és a csíkok is fényesen ragyogtak.

Az ósdi csőtollak helyett más, a modellezők keze 
ügyében levő eszköz kellene. Az acélcsöves ragasz
tók nagyon is megfelelnek a vékony csíkok festésé
hez, persze csak ha már a kis flakon kiürült. A csővel 
ellátott zárókupakot feszítsük le, tisztítsuk meg a ra
gasztóoldattól, majd a csövet vágjuk kb. 10 mm 
hosszúra. A csővég külső élét polírpapírral kerekít
sük le. Ha ebbe a kupakba festéket töltünk, a cső 
végével vékony csíkokat húzhatunk modelljeinkre.
Ha a csővel húzható csík vastagnak bizonyulna, a cső 
végét csiszoljuk kúposra, hogy kisebb legyen a fel
ülete. A kupakot ugyan fárasztó az ujjunk között tart

va vonalzó, vagy sablon éle mentén vezetni, de közben lehet pihenni, 
majd biztos kézzel folytathatjuk a munkát. Ezt a módszert azonban csak 
olajfestékek esetében lehet alkalmazni, mert ezeket száradásuk után nem 
oldhatja fel az erősen hígított festék.

-  bsj

Makettépitök figyelmébe ajánljuk,

hogy w g g  cs Heller
autó-, hajó- és repülőmodelleket,

H U M B R O L  festékeket és ragasztókat 
igen kedvező áron vásárolhatnak a

Trading Kft. üzletében.
1097 Bp. IX.,

J Pápai István u. 12 
Tel./fax: 215-2230

Ne feledjék, az és [Heller modellek

nálunk a legolcsóbbak!

MODELLEZŐK 
BOLTJA, 
EXPORT-IMPORT 
KIS- ÉS NAGY- 
KERESKEDÉS

0, HO 77, N  m odellvasútak
Pl KO, LIMA, FUGgERh, MECHANO, 

VACEK, ITALERI, HASEGAWA, 
ESCI, TAMIYA, BBURAGO, GRAUPNER, 

SIMPROP
R. C. m odellek, irányítók, 

tartozékok
V * t l I l i i t *
■ . 7 . I I . P  ő r t  kizárólagos joggal),

FALLER

(kizárólagos joggal), 
SS|  modellházak

(kizárólagos Joggal),
SMER, KP, IGRA cseh m akettek

(kizárólagosjoggal)
Viszonteladókat is kiszolgálunk.

Budapest 1089 Kálvária tér 19. 
Telefon/fax; 134-5631. □
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GYEPSZŐNYEGES
AKNAFEDELEK

Vízaknák, ciszternák fedele általában szögacél ke
retes, vagy vastagabb, sima lágyacél lemezből ké
szült. Az ilyen igénytelen aknafedelek (1) kopár folt
ként törik meg a gyepszőnyeget, ám ezen viszonylag 
könnyű segíteni. Ha az akna tokkeretét mélyebbre 
helyezzük, s a fedelet is magasított szegéllyel, keret
tel látjuk el, akkor a fedélre földet teríthetünk, és be
vethetjük fűvel.

Ehhez persze ajánlatos új tokkeretet is készíteni 
(2). Azt a réginél nagyobb szárméretű szögidomból 
hegesszük össze, vagy a szögidomra hegeszett le
mezcsíkokkal magasítsuk meg. Az eredeti aknafede
let is ennek megfelelően szögvasból kialakított keret
tel nagyobbítsuk, amelyet ezt követően felhegesztett 
lemezcsíkokkal magasítsunk meg. A lemezkeret sar
kaiba hegesszünk egy-egy háromszögű, középen na
gyobb lyukkal ellátott sarokvasalatot, amely a sarkok 
megerősítésén tűi a fedél kiemelését is megkönnyíti. 
A tokot és a fedelet korróziógátló festékkel fessük le, 
a fedél belsejét kenjük ki gépkocsi-alvázvédővel. A 
bevonat szikkadása után az aknafedél belsejét még 
vastag agrofóliával is fedjük le, s a fóliabélés sarkait 
visszahajtva igazítsuk el. Az így kibélelt aknafedélbe 
terítsünk termőföldet (3), locsoljuk meg, s vessünk 
bele fűmagot. A fedelet illesszzük a helyére, s né
hány hét múlva az egykor kopár aknafedelet már dús 
gyep takarja el (4).

H U Z A L R A  F Ű Z Ö T T

ECSETEK
Napokig tartó mázoláskor -  bár illene - , de nem szokás az ecseteket este kimosni.
Általában csak hígítóval feltöltött befőttes üvegbe állítjuk, hiszen másnap ott kezdjük a
munkát, ahol előző nap abbahagytuk. Azonban az ecsetek szőre így fokozatosan elhajlik, (1) nyakuknál a ragasztásuk 
fellazul, s hullani kezd a szőrük. Mivel az ecsetek nem kevés pénzbe kerülnek, ajánlatos, hogy gondosabban bánjunk 

velük. Ennek érdekében a nyelüket a fém foglalatuk fölött fúljuk át, s a napi munka befejeztével e lyukon átfűzött huzal segítségével függesztve 
állítsuk a befőttesüvegbe. Az ezset vége ne érje el az üveg alját, s hígítót is csak annyit öntsünk az üvegbe, hogy kb. félig áztassa a szőrzetet 
(2). így akár több ecsetet is tárolhatunk egy üvegben, mégpedig kíméletesen. Mielőtt azonban az ecseteket a huzalra fűznénk, feltétlenül 
nyomkodjuk ki belőlük a felesleges festéket, s nem árt, ha a külső részüket tiszta ronggyal is áttöröljük. Az ötlet nem új, ám nem árt, ha néha 
felelevenítünk ilyen „lerágott”, de alig használt fogásokat is.

Í7

A gumicsizma nem valami elegáns viselet, ám iszamós, dágványos terepen igen hasznos. Horgászoknak és számtalan 
telektulajdonosnak is állandó „felszerelési” tárgya. Tárolását tehát érdemes egy jó vastag műanyag fóliából varrt sza
tyorral megkönnyíteni, amely a csizmákkal együtt elfér bármelyik zugban, s a kocsi csomagtartójában sem foglal el sok 
helyet. A szatyor anyagául erős, vastag anyagú műanyag fóliát válasszunk. A szatyor alakja derékszögű trapéz, a két 
oldalát a csizmák kétszeres talpszélességénél 2-3 cm-rel szélesebb fóliacsíkkal fogjuk össze. A szatyor szegélyeit két
szeresen visszahajtva varrjuk le, hogy ezzel is merevítsük a formát. A hordfelületet egy vászoncsíkkal béleljük ki, majd 
úgy öltsük erősen a szatyorra, hogy a két csizmaszár közé kerüljön. Ha a szatyrot műbőrből készítjük, csak olyan anyagot 
válasszunk, amely nem vásznazott hátoldalú, mert ezt nehéz az óhatatlanul rákenőnött sártól megtisztítani.
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hogy ez az egyik legegyszerűbben alkalmazható hőszigetelő 
rendszer, melynek háta mögött 20 éves gyártási tapasztalat áll. A 
DRYVIT könnyedén megkontrázza az időjárás minden szeszélyét, 
hiszen komponensei révén tökéletes hőszigetelést biztosít! 
DRYVIT-tal a szigetelés nem szerencsejáték.

I IJ w LJHL őszigetelő vakolatrendszer...
[gy leírva elég szürke, hétköznapi szókapcsolat. azon
ban elmondjuk azt, hogy használatával legalább 30% fűtésienergiát 
takarítunk meg, vagy azt, hogy a homlokzat színei mintegy 200 
árnyalatban léteznek, mindjárt más a helyzet. Hát még, ha tudjuk,

N I T R O K É J V I I A  R t .
8148 Fűzfőgyártelep Pf.: 45. Telefon: (88) *352-011, 351-464 
Fax: (88) 351-704, 351-002 Telex: 032-535, 032-422Nitrokémia



Csiszolás a megfelelő fordulatszámon 
Az új Bosch PEX 15 AE.
Nagy felületekhez nagy teljesítmény.

U j!
B o s c h  P o w e rm a tic
F e lü le tk ím é lő
c s is z o lá s .

BOSCH


